REALISIERUNGS- UND FINANZIERUNGSVERTRAG (RUFV)
FUR DIE INFRASTRUKTURMASSNAHME ,,BAHNUMFAHRUNG SANDE"

zwischen

1. dem Landkreis Friesland
— nachfolgend ,Landkreis“ genannt —

und

2. der Gemeinde Sande
— nachfolgend ,,Gemeinde” genannt —

und

3. DB Netz AG
— nachfolgend ,DB Netz* genannt —

1. — 3. nachfolgend gemeinsam ,die Vertragsparteien“ genannt —



Prdaambel

Die prognostizierte Zunahme des Guterverkehrs vom Jade-Weser-Port Richtung Olden-
burg stellt eine grenzwertige Auslastung des vorhandenen eingleisigen Streckenabschnitts
zwischen Sande — WeiRer Floh dar. Die Vertragsparteien sind sich einig, dass zur Entlas-
tung der Ortschaft Sande die InfrastrukturmaRnahme ,Bahnumfahrung Sande” mit gleich-
zeitiger Auflassung des durch den Ort fihrenden Streckenabschnittes realisiert werden
sollen. Der Landkreis und die Gemeinde begriiRen den Bau einer Bahnumfahrung in San-
de und beteiligen sich an der Finanzierimg mit einem Festbetrag. In diesem Vertrag wer-

den Umfang und Randbedingung der finanziellen Beteiligung des Landkreises und der

Gemeinde geregelt.

§ 1 Vertragsgegenstand

L. Gegenstand dieses Vertrages ist die Gewahrung von Zuwendungen fur die Planung
und Realisierung der InfrastrukturmaRnahme ,Bahnumfahrung Sande* auf Grundlage
der zwischen dem Landkreis und der Gemeinde mit der DB Netz abgestimmten Auf-
gabenstellung.

2. Die Beschreibung der wesentlichen EinzelmalRnahmen zur Realisierung der Infra-
strukturmaBRnahme findet sich in Anlage 1.2a (Kurzbeschreibung) und Anlage 1.2b
(Ubersichtsplan) dieses Vertrages.

3. Die DB Netz strebt an, die InfrastrukturmalRnahme im Rahmen des in Anlage 1.3 be-

schriebenen Bauzeiten- und Finanzierungsplans durchzufuhren.

§ 2 Vorhabentrdger der InfrastrukturmaBnahme

Vorhabentrager fur die Infrastrukturmanahme ist die DB Netz. Sie fuhrt die Planung im

Hinblick auf Finanzierung und Ausfiihrung der InfrastrukturmaRnahme durch.



§ 3 Gesamtkosten der InfrastrukturmaBnahme

Die Gesamtkosten der InfrastrukturmaRnahme betragen zum Planungs- und Preisstand

30.11.2011 einschlieBlich Planungskosten voraussichtlich

51,117 Mio. Euro. (Realwert)

§ 4 Finanzierung der Infrastruktur

1.  Der Landkreis und die Gemeinde finanzieren die Gesamtkosten der Infrastruktur-
maRnahme nach § 3 mit einem Festbetrag in Hohe von 1,160 Mio. Euro jeweils zu
50%.

Der Festbetrag darf nur zur Erfullung des vertraglich bestimmten Zwecks verwendet
werden. Er kann fur Grunderwerb, Baukosten einschliel3lich Planungskosten ver-
wendet werden. Der Festbetrag erhéht sich bei méglicherweise steigenden Gesamt-
kosten und bei eventuellem Ausbleiben der Finanzierungsquelle nicht.

2. Die o. g. MaBnahme wird im Ubrigen einschlieBlich der Planungskosten aus Mitteln
der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV) finanziert. Die Vertragspartei-
en gehen dabei davon aus, dass eine Folgevereinbarung der LuFV mit dem Bund ab
dem Jahr 2014 abgeschlossen wird. Das Schienendrittel gemaR §§ 3, 13 EKrG wird
aus der LuUFV finanziert. Der Komplementaranteil der tibrigen 2/3 wird durch Stra-
Renbaulasttrédger und Bund sichergestellt.

3. Fur die Mittelbereitstellung, den Nachweis der Verwendung und Riickforderungen
gelten ausschlieBlich die Regelungen dieses Vertrages. Die Vergabe erfolgt nach
den Regelungen der LUuFV Anlage 10 (Anlage 4.3) bzw. der entsprechenden Rege-
lung der Folge-LuFV.



§ 5 Nachweis der Verwendung der Mittel

Die DB Netz wird dem Landkreis und der Gemeinde die Verwendung der ausgezahiten

Mittel in Form einer Ubersichtlichen summarischen Aufstellung nachweisen. Belege wer-

den nicht vorgelegt.

§ 6 Riickforderungen

Werden die Zuschisse des Landkreises und der Gemeinde nach § 4 dieser Vereinbarung
entgegen dem Zuwendungszweck nach § 1 Abs. 1 verwendet, so kénnen der Landkreis

und die Gemeinde von der DB Netz die Erstattung der jeweils an sie geleisteten Zu-

schussbetréage verlangen.

§ 7 Mittelbereitstellung und Abruf der Zuschiisse

1. Die DB Netz ruft die nach MaRgabe des § 4, Absatz 3 bereit gestellten Mittel mit Mit-
telabrufschreiben gemaR Anlage 7.1 jeweils beim Landkreis und der Gemeinde ab.
2. Der Landkreis und die Gemeinde iberweisen der DB Netz die angeforderten Mittel

nach Eingang des Mittelabrufschreibens.

§ 8 Umsatzsteuer

1. Bei der umsatzsteuerlichen Beurteilung der nach dieser Vereinbarung vereinbarten
Zahlungen des Landkreises und der Gemeinde nach § 4 sind sich die DB Netz, der
Landkreis und die Gemeinde einig, dass diese als nicht steuerbar nicht der Umsatz-
steuer unterliegen. Die Zahlungen werden daher netto (ohne Umsatzsteuer) iiber-
wiesen.

2. Gehtder DB Netz ein Umsatzsteuerbescheid nach MaRgabe des vorstehenden Ab-
satzes zu, wird sie mit dem Landkreis und der Gemeinde so rechtzeitig eine Abstim-
mung Uber die Durchfiihrung von Rechtsbehelfen vornehmen, dass etwaige Ein-

spruchsfristen gewahrt werden kénnen.



Die DB Netz wird mit dem Landkreis und der Gemeinde ferner eine Abstimmung dar-
uber herbeifihren, wann die von den Zuwendungsgebern zu erstattenden Umsatz-

steuerbetrdge an die DB Netz gezahlt wird.

§ 9 Zusammenarbeit

Die Vertragsparteien regeln alle sich im Zusammenhang mit diesem Vertrag erge-

benden Fragen in gegenseitiger vertrauensvoller Zusammenarbeit.

Ergibt sich aus wichtigen Griinden, insbesondere aus gesetzlichen MalRnahmen,
dass Anderungen oder Ergénzungen der in diesem Vertrag getroffenen Vereinba-
rungen zur Wahrung der darin festgelegten Interessen einer Vertragspartei erforder-

lich werden, so sind sie unverziglich in vertrauensvoller Zusammenarbeit zu verein-

baren.

§ 10 Weitere Regelungen

Dieser Vertrag gilt bis 3 Jahre nach dem kaufméannischen Abschluss.

Die Anlagen 1.2a, 1.2b, 1.3, 4.3 und 7.1 sind Bestandteil dieser Vereinbarung:
Anlage 1.2a: Kurzbeschreibung

Anlage 1.2b: Ubersichtsplan

Anlage 1.3: Bau- und Finanzierungsplan

Anlage 4.3: Vergaberegelung (LuFV Anlage 10)

Anlage 7.1: Vordruck Mittelabrufschreiben

Anderungen bedurfen der Schriftform. Das gilt auch fiir die Abbedingung des Schrift-
formerfordernisses. E-Mail und Telefax wahren das Schrifterfordernis nicht.

Diese Vereinbarung wird dreifach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten jeweils eine

Ausfertigung.



§ 11 Vorbehalte

Dieser Vertrag steht unter der aufschiebenden Bedingung, dass die Genehmigungen
der zusténdigen Beschluss- und Aufsichtsorgane der Vertragsparteien vorliegen. Fur
den Landkreis und die Gemeinde beinhaltet dies insbesondere, dass die gesetzli-
chen Kérperschaften die Haushaltsansatze in der erforderlichen Hohe feststellen
bzw. beschlielen.

Die Vertragsparteien verpflichten sich vorbehaltlos, die Entscheidungen ihrer Organe
zeitgerecht herbeizufiihren und den Entfall der aufschiebenden Bedingung nach den
vorstehenden Satzen den jeweils anderen Vertragsparteien unverziglich schriftlich
zur Kenntnis zu bringen. Die Vorbehalte im Sinne der vorstehenden Séatze gelten mit

der Anzeige nach vorstehendem Satz als ausgerdumt.

§ 12 Schlussbestimmungen

Die Vertragsparteien verpflichten sich, das Gesamtprojekt zu férdern. Die DB Netz
wird die Gemeinde und den Landkreis tiber die Durchfiihrung der Infrastrukturmaf-
nahme regelmaliig informieren.

Sollte eine Bestimmung dieses Vertrags unwirksam oder undurchfihrbar sein oder
werden, so berthrt dies die Wirksamkeit des Vertrages im Ubrigen nicht. Die Ver-
tragsparteien verpflichten sich, in einem solchen Fall die Bestimmung durch eine
wirksame oder durchfiihrbare Bestimmung zu ersetzen. Entsprechendes gilt fur et-
waige Lucken des Vertrages.

Die in diesem Vertrag geregelten Rechte und Pflichten begriinden keinen Leistungs-
tausch. Die Vertragsparteien sind sich einig, dass es sich vorliegend um ein Zuwen-

dungsrechtsverhaltnis handelt.



Fiir den Landkreis Friesland
Der Landrat
(Ort, Datum)

Fiir die Gemeinde Sande
Der Biirgermeister
(Ort, Datum)

Fiir die DB Netz AG
Regionalbereich Nord

Hannover, den

Kaufmannische Unterschrift



Anlage 1
zur Finanzierungsvereinbarung

Ausbaustrecke Oldenburg-Wilhelmshaven
Ausbaustufe Il, Bahnumfahrung Sande

Finanzierungsvereinbarung

Kurzbeschreibung

Strecke 1540 Sande — Jever
von km 0,4+94,44 alt bis km 3,6+00,00 alt

bzw. von km 0,4+94,44 neu bis km 4,6+73,13 neu

Kilometersprung bei km 5,2 alt durch
Verlangerung der Strecke um 1.073,13 m




Bahnumfahrung Sande Anlage 1

ErgidnzungsmaBnahme ABS Oldenburg-Wilhelmshaven
Kurzbeschreibung zur Finanzierungsvereinbarung

1 Verkehrskonzeption

Mit der Inbetriebnahme des JadeWeserPort 2012 in Wilhelmshaven ist eine deutliche
Zunahme des Zugverkehrs verbunden, der Uber Teile der Strecken 1522, 1540/1570
und 1552/1553 gefiihrt werden soll. Fur die Herstellung einer leistungsfahigen Schie-
nenhinterlandanbindung und die Sicherstellung einer befriedigenden Betriebsqualit&t
sind Ausbaumafnahmen an der vorhandenen Schieneninfrastruktur der Strecke Olden-
burg-Wilhelmshaven Nord erforderlich.

Entsprechend den prognostizierten wachsenden verkehrlichen Anforderungen ist ein
stufenweiser Ausbau in drei Stufen entwickelt worden. Zum Teil wurden diese Ausbau-

stufen bereits abgeschlossen bzw. befinden sich noch in der Ausfiihrung.

Die Arbeiten zur MaRnahme des Planungsabschnittes 2 der Ausbaustufe Il wurden im

Jahre 2011 abgeschlossen.
Der in den Jahren 2013-2015 zu realisierende Planungsabschnitt 1 erfolgt durch eine

Streckenertiichtigung im Abschnitt km 3,65 (Sande) bis km 5,0 (Abzweig Weil3er Floh) in

Form eines Gleisneubaus in Parallellage mit vorheriger Untergrundverbesserung.

Bahnumfahrung Sande

Der durch die Ortschaft Sande fuhrende stdliche Teil des eingleisigen
Streckenabschnittes Sande — WeilRer Floh soll aufgrund der unter 2. beschriebenen
Veranlassung aufgelassen und nordéstlich der Ortschaft auf einer neuen

Umfahrungstrasse gefuhrt werden.
Die Bahnumfahrung Sande ist Gegenstand dieser Finanzierungsvereinbarung. Die Dar-

stellung der Manahmen im Einzelnen erfolgt im Abschnitt 3 sowie im Ubersichtslage-
plan (Anlage 2) dargestellt.
In den Ausbaustufen llla/b erfolgen die Herstellung der durchgehenden Zweigleisigkeit

zwischen Oldenburg und Sande und die Elektrifizierung zwischen Oldenburg — Sande ---

- WeiRer Floh — Olweiche — Wilhelmshaven Nord (JadeWeserPort) sowie Sande — Wil-

helmshaven.

2 Veranlassung

Der im Rahmen der Ausbaustufe Il zu ertiichtigende und durch die Ortschaft Sande fiih-
renden Streckenabschnitt Sande- WeilRer Floh mit unmittelbar angrenzender reiner

Wohnbebauung beidseitig der eingleisigen Strecke gehért zu den Abschnitten, Uber die
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Bahnumfahrung Sande Anlage 1

ErganzungsmaBnahme ABS Oldenburg-Wilhelmshaven
Kurzbeschreibung zur Finanzierungsvereinbarung

kunftig der prognostizierte Mehrverkehr aus dem JadeWeserPort gefiihrt werden soll.
Zur bedarfsgerechten Abwicklung der Hinterlandverkehre wéren fur den ca. 4 km langen
Bereich vom Bf Sande bis zur Autobahnbriicke der BAB A 29 Investitionen zur Ober-
bauerneuerung, Untergrundertiichtigung und fir La&rmvorsorgemaf3nahmen erforderlich.
Der zweigleisige Ausbau und die Elektrifizierung der Hinterlandanbindung des Jade-
Weser-Ports schaffen hinreichend Trassen fiir das prognostizierte Aufkommen im
Schienenverkehr zwischen Wilhelmshaven und Oldenburg. Die Gesamtbelastung auf
dieser Strecke (SGV und SPNV) liegt 2025 bei 111 Zugen (Summe aus Richtung und
Gegenrichtung), was die Kapazitaten der eingleisigen Strecke langfristig Uberfordert, und
somit eine grenzwertige Auslastung des vorhandenen eingleisigen Streckenabschnitts
Sande — Weiler Floh ergibt. Eine weitere Zunahme des Guterverkehrs bis hin zur ange-
gebenen Prognose ist unter Hinweis auf Ansiedelung neuer oder Vergré3erung vorhan-

dener Betriebe im Umfeld des Hafens sowie eine Erhéhung des Hafenumschlages

durchaus realistisch.

Der dann notwendige zweigleisige Ausbau der vorhandenen Strecke ist auf Grund der

ortlichen Gegebenheiten nicht realisierbar.

Auf dem Streckenabschnitt liegen die 4 Bahnlibergange

- BU km 1,088 - K 312, Wilhelmshavener StralRe

- BU km 1,675 - FuB- und Radweg, Am Bulsterdeich
- BU km 2,352 - K 294, HauptstraRe

- BU km 3,645 - Sillandweg

Die Bahniubergange liegen im Bereich wichtiger innerértlicher und Uberregionaler Stra-
Renverbindungen.

Unter Hinweis auf die prognostizierte Zunahme des Schienenverkehrs und die daraus
resultierenden langeren Schrankenschliezeiten der vorhandenen 3 Bahnibergénge in
Sande, wird seitens der Gemeinde Sande und des Landkreises Friesland die Aufhebung
dieser Bahnibergdnge angestrebt.

Zur Sicherstellung einer realistischen Option fir einen spéater erforderlich werdenden
zweigleisigen Ausbau des Streckenabschnittes Sande-Weiler Floh und zur Vermeidung
des Risikos von verlorenen Investitionen in die Bestandsstrecke soll der durch die Ort-
schaft fihrende Streckenabschnitt aufgelassen und auf einer neuen Trasse nordéstlich
um die Ortschaft herum geflihrt werden.

Hierbei entfallen die 0.g. Bahnlibergdnge. Zur Beriicksichtigung des hierbei entstehen-
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Bahnumfahrung Sande

Anlage 1

Ergianzungsmafnahme ABS Oldenburg-Wilhelmshaven
Kurzbeschreibung zur Finanzierungsvereinbarung

3

4
a)
b)
c)

den EKrG-Tatbestandes (EKrG §§ 3, 13) wurden auf Basis von Fiktiventwirfen zur Auf-
hebung der ersten drei Bahniibergénge die kreuzungsbedingten Kosten ermittelt, die zur
Finanzierung der Bahnumgehung herangezogen werden.

Fur den Bahniibergang in km 3,645 —Sillandweg- ergibt sich durch die neue Stralienfiih-
rung der K 294 in diesem Bereich die Moglichkeit zur Aufhebung des Bahnuberganges.
Die Beriicksichtigung des EKrG- Tatbestandes erfolgt hier auf Grundlage der tatséchlich

ermittelten kreuzungsbedingten Kosten.

Fur die Bahnumfahrung wurden im Rahmen einer Machbarkeitsstudie 3 Varianten un-

tersucht und nach Abstimmung in der Region fur eine Variante die Vorentwurfsplanung

und die Genehmigungsplanung erstellt.

Das Planfeststellungsverfahren wird im Jahr 2012 eingeleitet.

Lage im Netz
Die Strecke 1540 Sande — Jever zweigt im Bf Sande von der Strecke 1522 Oldenburg —

Wilhelmshaven ab und wird vorrangig vom Nahverkehr im Stundentakt genutzt. Uber die
an der Ausweichanschlussstelle ,WeiRer Floh* angebundene Nordstrecke 1552 erfolgt
heute in geringem Umfang (6-8 Zuge/d) Guterverkehr von den am Ende der Strecke an-

gebundenen AnschlieRern (Chemiestandorte, Kohleumschlag).

Uber die Strecke 1540 (Sande — Jever) und weiter ab dem Bf Sande auf der Strecke
1522 in Richtung Oldenburg erfolgt somit der eisenbahntechnische Anschluss an das

Eisenbahnnetz der DB AG.

Beschreibung der MaBnahmen
Die vorliegende Finanzierungsvereinbarung betrifft die Neutrassierung der Strecke 1540

fur eine norddstliche Bahnumgehung der Ortschaft Sande von km 0,400 bis km 3,800.

Bau einer neuen Bahntrasse fir einen zweigleisigen Bahnkérper, beginnend ab km
0,4+94,44 der Strecke 1540 im Bf Sande und Anbindung an die vorhandene Bahntrasse

bei km 3,600 (Neubau-km 4,673),

Herstellung eines eingleisigen Streckenabschnittes auf dem zweigleisig hergestellten

Bahnkorper,

Herstellung der Kreuzung der neuen Bahntrasse mit der K 312 bei Neubau-km 1,446 als

StralRenuberfuhrung mit einer flr einen spateren zweigleisigen Ausbau erforderlichen
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Bahnumfahrung Sande

Anlage 1

ErganzungsmaBnahme ABS Oldenburg-Wilhelmshaven
Kurzbeschreibung zur Finanzierungsvereinbarung

d)

e)

h)

)

K)

lichten Weite von 14,26 m und einer fur die Elektrifizierung erforderlich lichten Héhe von
5,70 m,

Herstellung einer Eisenbahnuberfiihrung fur Viehtrieb (Vietrift) zur Aufrechterhaltung des
landwirtschaftlichen Verkehrs in Neubau-km 1,975 mit einer lichten Weite von 4,0 m und

einer lichten Héhe von 2,50 m,

Herstellung einer Eisenbahniberfuhrung tber den Ems-Jade-Kanal einschlief3lich der
beidseitig des Kanals verlaufenden Seitenwege mit lichter Weite von 29,50 m und lichter
Héhe entsprechend den Vorgaben der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (4,50 m
Ems-Jade-Kanal . Normalwasserstand / 3,50 m bzw. 4,20 m Wirtschaftswege) in Neu-

bau-km 2,451,

Herstellung eines Durchlasses fir einen Entwasserungsgraben mit den erforderlichen
Querschnittsabmessungen (lichte Weite: 1,70 m; lichte Héhe: 1,80 m Uber Bachsohle /

1,50 m) entsprechend den Abstimmungen mit der unteren Wasserbehérde in Neubau-

km 3,141,

Herstellung der Kreuzung der neuen Bahntrasse mit der L 815 in Neubau-km 3,329 als
StraBenuberfihrung (lichte Weite: 23,20 m; lichte Hohe: 5,70 m) inkl. der begleitenden

Geh- und Radwege mit den Querschnittsabmessungen entsprechend den stralenbauli-

chen Vorgaben,

Herstellung der Kreuzung der neuen Bahntrasse mit dem Gewasser ,Maade” bei Neu-
bau-km 3,432 (Strecke 1540) bzw. 0,6+48 (L815) als StraRenuberfiihrung mit einer er-

forderlichen lichten Weite von 18,50 m und einer lichten Héhe von 1,80 m tber Berme,

Herstellung der Kreuzung der neuen Bahntrasse mit der K 294 bei Neubau-km 4,492 als
StraRenuberfihrung mit einer fur einen spateren zweigleisigen Ausbau erforderlichen
lichten Weite von 28,00 m (Mittelfeld) bzw. 9,92 m (Sillandweg) und einer flr die Elektri-
fizierung erforderlich lichten Héhe von 5,70 m inkl. der Herstellung einer verkehrsgerech-

ten Anbindung der neuen StraRenfiihrung an die Roffhausener Landstrale,

Verlegung und Neuanbindung von Wirtschaftswegen und sonstigen Verkehrswegen zur

Aufrechterhaltung bestehender Verkehrsbeziehungen,

Signal- und telekommunikationstechnische Ausriistung des Neutrassierungsabschnittes

einschlieBlich notwendiger Stellwerksanpassungen im Stellwerk Sande,
Herstellung von Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen in erforderlichem Umfang,

Rickbau der Bahniibergangssicherungen an den Bahnubergangen
-BU km 1,088 K 312, Wilhelmshavener Stralle
-BU km 1,675 FuR- und Radweg, Am Bulsterdeich
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Bahnumfahrung Sande

Anlage 1

Ergianzungsmafnahme ABS Oldenburg-Wilhelmshaven
Kurzbeschreibung zur Finanzierungsvereinbarung

-BU km 2,352 K 294, HauptstraBe
mit Durchbindung der jeweiligen StralRen bzw. Wege,

Neuanbindung des Sillandweges an die verlegte K 294 mit Aufhebung des vorhandenen

Bahniiberganges Sillandweg und Riickbau der technischen Sicherung,

Auflassung des ca. 3,4 km langen entfallenden Streckenabschnittes. Es wird angestrebt,
die frei werdenden Fléchen fur Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen zu nutzen. Erlése

aus Flachenverauferungen werden dem Bund gutgeschrieben.

Fur die MaRnahmen zu a) und b) sind folgende Aspekte zu berlicksichtigen.

Zur Sicherstellung einer realistischen Option fur einen spateren zweigleisigen Ausbau
soll der tiberwiegend in Dammlage herzustellende Bahnkérper (Aufschittung teilweise
bis 8m) fur die Zweigleisigkeit hergestellt werden. Fur die Herstellung des Dammkérpers
ist eine Untergrunderttichtigung erforderlich, die im Auflastverfahren durchgefihrt wer-
den soll. Bei Herstellung eines eingleisigen Bahnkérpers ist eine nachtragliche Erweite-
rung fur ein 2. Streckengleis technisch nicht méglich. Ebenso sind die Eisenbahnbri-
cken optional fur einen 2-gleisigen Ausbau herzustellen. Die notwendigen Grunder-

werbs-, Ausgleich- und Ersatzmafnahmen sind Teil der Finanzierungsvereinbarung.
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Anlage 2

zum Realisierungs- und Finanzierungsvertrag

vom XX.XX.XXXX

Zuschussempfinger:

Name Datum
DB Netz AG

Anschrift Ansprechpartr

DB Netz AG, Regionalbereich Nord Frau/Herr:

|.NF-N-F Telefonnummer:

StralBe Haus-Nr. Faxnummer:

Postleitzahl Ort E-Mail-Adress

Zuschussgeber:

Land xxx/Aufgabentrdger/Gebietskérperschaft
Dezernat 0.4.

Stralle Haus-Nr.

Postleitzahl Ort

Mittelabrufschreiben
auf Auszahlung von Teilbetrdagen der Zuschusses gemaR § 7 (1) aus dem Realisierungs- und
Finanzierungsvertrag fiir
MaBnahmenbezeichnung gem. RuFV

Bezug
Realisierungs- und Finanzierungsvertrag zwischem dem Land xxx und der DB xxx AG/GmbH vom XX.XX.XXXX

1. Bewilligte Zuschusses gem. § 7 Abs. 1 des RuFV: EUR

2. Auszahlungen

2.1 Bisherige Auszahlungen Auszahlungsbetrag
Mittelabruf Zelohian Zahlungs- Spalte fir
(Datum) eingang maogliche Land/ Gebietskérperschaft/ Aufgabentréger
1 2 3 4 5
EUR
EUR
EUR
EUR
Summe bisherige Auszahlungen 0,00 EUR
2.2 Beantragte Auszahlung EUR
3. Bankverbindung
Geldinstitut:
Bankleitzahl:
Konto-Nr.:

Codierter Zahlungsgrund:
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Anlage 2

zum Realisierungs- und Finanzierungsvertrag

vom XX.XX.XXXX

4. Bestdtigungen

mit den Blichern und Belegen tberein.

zweckentsprechend verwendet.

o Die Regelungen des Realisierungs- und Finanzierungsvertrages wurden beriicksichtigt.
o Die Ausgaben waren notwendig, es ist wirtschaftlich und sparsam verfahren worden und die Angaben stimmen

o Die zur Auszahlung beantragte Zuschiisse beziehen sich auf dem Vertrag finanzierungsféahige Ausgaben.
o Der auszuzahlende Zuschuss wird innerhalb von zwei Monaten anteilig mit etwaigen Zuschiissen anderer
Zuschussgeber und den vorgesehenen eigenen und sonstigen Mitteln des Zuschussempféngers

Ort, Datum rechtsverbindliche Unterschrift

Name, OE

5. Priifvermerk (nicht vom Antragsteller auszufiillen)
5.1 Bewilligte Gesamtzuschuss (Nr.1)

5.2 Bisherige Auszahlungen (Nr. 2.1)

5.3 Restbetrag fur Auszahlungen (Nr. 5.1 - Nr. 5.2)

insgesamt

sachlich und rechnerisch richtig:

0,00

0,00

0,00

0,00

Ort, Datum rechtsverbindliche Unterschrift

Name

EUR
EUR
EUR

EUR
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