LANDKREIS FRIESLAND g

VORLAGEN Nr. 0680/2019 Jever, 25.04.2019

Sitzung/Gremium am:

Ausschuss fur Bauen, Feuerschutz u. Mobilitat 15.05.2019 |offentlich

Kreisausschuss des Landkreises Friesland 12.06.2019 |nicht offentlich

Bezeichnung des Beratungsgegenstandes:
Abwagungsergebnis Radweg an der K 113 (Neuwangerooger Strae), Varel

Beschlussvorschlag:
Die Abwagung der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Finanzielle Auswirkungen: [] Ja [X Nein

Gesamtkosten der Direkte jahrliche Finanzierung: Sonstige einmalige oder
MaRnahmen (ohne Folgekosten jahrliche laufende
Folgekosten) Eigenanteil objektbezogene Einnahmen | Haushaltsauswirkungen
€ XXXXX € XXXX € XXXX € XXXX € XXXX

Erfolgte Veranschlagung: [] Ja, mit € [J Nein

im [J Ergebnishaushalt [] Finanzhaushalt Produkt- bzw. Investitionsobjekt: XXXX

Vorlage betrifft die demografische Entwicklung: O ja X nein

Falls ja, in welcher Art: XXXX

Vorlage bezieht sich auf MEZ Nr.3 HSP Nr. 34

XXXX Titel: Standortqualitéten sichern und ausbauen | Titel: Weiterer Ausbau der Radwege an
Kreisstrallen

Sichtvermerke:

Sachbearbeiter/in Fachbereichsleiter/in Abteilungsleiter/in Kémmerei Landrat
Abstimmungsergebnis:

Fachausschuss einstimmig Ja: Nein: Enth.: Kts. gen.: abw. Beschl.

Kreisausschuss einstimmig Ja: Nein: Enth.: Kts. gen.: abw. Beschl.

Kreistag einstimmig Ja: Nein: Enth.: Kts. gen.: abw. Beschl.
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Begriindung:

Aufgrund der Beschlussfassung der politischen Gremien uber die ehemalige
Prioritatenliste ,Radwege an Kreisstrallen* aus 2011 wurde die Verwaltung
beauftragt, die Planung fur die Anlegung eines Radweges an der K 113
(Neuwangerooger Stra’e) in Varel von der Bundesstrale 437 bis zum Ortsteil
Neuwangerooge aufzunehmen.

Nachdem das Konzept fur die Planung eines Radweges an der K 113 sowohl im
zustandigen Fachausschuss der Stadt Varel am 01.02. sowie in diesem Ausschuss
am 14.02.2017 (Vorlage 79/2017) vorgestellt wurde, hat die Verwaltung das
erforderliche Planfeststellungsverfahren eingeleitet, d.h. die Trager offentlicher
Belange beteiligt sowie eine offentliche Auslegung vorgenommen.

Im Rahmen der Verbandsbeteiligung hat der NABU Varel eine Stellungnahme
abgegeben, die bereits in der Sitzung am 24.09.2018 diskutiert wurde, seinerzeit
wurde ausgefihrt, dass man die dortigen Aspekte aullerhalb des formlichen
Verfahrens mit dem Planungsbiro und dem NABU abstimme und in der
Gesamtabwagung wurdigen werde. Aul3erdem wurde bereits seinerzeit angekindigt,
dass vor einer endgultigen Bearbeitung im o.g. Verfahren die Abwagung dem
Ausschuss vorgelegt werde.

Zu der Stellungnahme des NABU ist Folgendes anzumerken:

Der NABU Varel begriflt den Bau des Radweges, spricht sich in seiner Stellungnahme vom
28.08.2018 jedoch gegen die gewahlte Trassierung des geplanten Radweges und der damit
einhergehenden Fallung von Baumen im Stralenrandbereich aus. Als Begriindung werden folgende
Argumente aufgeflhrt:
¢ es handelt sich bei den Strallenseitenbdumen um einen nicht entbehrlichen seltenen
Alleen-Typus;
e es ist nicht akzeptabel, dass 20 Eschen (ca. 35 Jahre alt) fir die Anlage eines
Radweges gerodet werden;
e der Fahrradtourismus ist nicht zu férdern, wenn man mit dem Fallen der Baume
gleichzeitig einen Attraktivitatsfaktor fur Varel beseitigt.

In einem gemeinsamen Ortstermin am 13.09. zwischen Landkreis, Planungsbiro und NABU wurden
die Positionen diskutiert: Bereits in der Sitzung am 24.09. wurde ausgefuhrt, dass die K 113 auf der
besagten Lange von ca. 1,1 km in mehrere Abschnitt unterteilt werden kénne (Ortseingangsbereich
Neuwangerooge, hier werde der Wegfall der Querungshilfe geprift bzw. als Alternative eine
Lichtsignalanlage/ Teilstick zur Deponie mit dem Vorschlag der feldseitigen Fihrung/ Abschnitt im
Deponiebereich mit mehreren Zwangspunkten, hier werde die grundsatzliche Mdglichkeit der
Einbeziehung des Deponiegelandes geprift/ daran anschlieender Abschnitt mit ohnehin bereits
berlicksichtigter feldseitiger Fihrung/ Abschnitt zur Bundesstralle 437, in dem eine feldseitige
Fihrung wegen der Hohenunterschiede und der dadurch bedingten eingeschrankten Erreichbarkeit
fur die dortige Wohnbebauung auf3erst schwierig sei).

Sachstand:

Die Umsetzbarkeit moglicher Veranderungen wurde intensiv geprift: Nach Erérterung in der
Verkehrssicherheits-Kommission fiir den Landkreis Friesland unter Beteiligung der Stadt Varel wurde
festgehalten, dass auf den geplanten Fahrbahnteiler nicht verzichtet werden kann, da dieser neben
der Funktion der Querungshilfe auch als erhoffte Geschwindigkeitsbremse dienen solle. Durch diese
bauliche Veranderung soll eine Reduzierung der in den Ortsteil hineingetragenen Geschwindigkeiten
erreicht werden, dieser Effekt kann beispielsweise durch eine Lichtsignalanlage nicht erreicht werden.

Dadurch betroffen ist auch die weitere Fiihrung des Radweges in Richtung Deponie: Eine feldseitige
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FUhrung des Radweges wirde den Flachenverbrauch erhéhen und werde die Umsetzung im
Verfahren erheblich erschweren, auch ein Eingriff im weiteren Verlauf in den Deponiekdrper mit
daraus resultierendem Erhalt einiger Eschen wiirde unverhaltnismaRig sein wegen der damit
verbundenen enormen Kosten (wird erganzend in der Sitzung dargestellt).

Grundsatzlich bleibt festzuhalten, dass die Trassierung des Radweges im Rahmen der Vorplanung mit
den Tragern offentlicher Belange (einschl. untere Naturschutzbehorde) abgestimmt wurde. Weiterhin
wurden die geplanten naturschutzfachlichen Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen festgelegt und das
Benehmen mit der unteren Naturschutzbehdrde hergestellt. Die Radwegfiihrung wurde so gewahlt,
dass unter Berlcksichtigung von vorhandenen Zwangspunkten und planerischen Vorgaben
vorhandene StralRenbaume maoglichst erhalten bleiben. Eine Radwegfiihrung 6stlich der vorhandenen
StralRenbaume ware mit einem noch gréReren Eingriff in die anliegenden privaten Flachen verbunden
und wird daher als nicht verhaltnismaflig angesehen.

Losgeldst davon kann die vom NABU geforderte Ersatzpflanzung im Rahmen einer Erganzungs- bzw.,
Luckenbepflanzung auf Grundlage der Empfehlungen zum Schutz vor Unféllen mit Aufprall auf Bdume
(ESAB 2006) umgesetzt werden. Eine Erganzungspflanzung von ca. 17 Eschen ware im
Planungsabschnitt moglich, wobei die detaillierte Umsetzung bzw. Standortfestlegung der einzelnen
Pflanzungen in der Ortlichkeit entsprechend gepriift wird.

Zur Wertigkeit der Eschenallee hat die untere Naturschutzbehdérde des Landkreises noch eine
erganzende Bewertung abgegeben:

»Iin der vom NABU landesweit durchgefiihrten Aufnahme von potentiellen Alleen wurde auch der
Bestand an der K 113 aufgenommen und bewertet.

Er besteht zu 80 % aus der Gemeinen Esche, die beidseitig in einem Abstand von ca. 40 m stehen
und weder im Querprofil noch im Léangsprofil einen Kronenschluss aufweisen. lhre Qualitdt wurde
trotzdem als ,mittel” bewertet.

Der typische Eindruck einer Allee ist allerdings nicht gegeben. Die Bewertung ist nicht in allen Punkten
ohne weiteres nachvollziehbar. Als Beispiel seien hier die Neudorfer Strale und der Mittelweg
genannt. Die Neudorfer Stral8e ist auch mit der Stufe ,mittel“ bewertet, hat aber einen Baumabstand
von nur ca. 4 m und einen komplett geschlossenen Kronenschluss.

Der Mittelweg ist nur mit der Wertigkeit ,niedrig” angegeben. Auller, dass er kleinere Liicken aufweist,
hat er in den (brigen Bereichen aber einen kompletten Kronenschluss und einen dichtstehenden
Baumbestand.

Beide Bereiche vermitteln beim Durchfahren oder Durchlaufen umgehend den Eindruck einer
Baumallee im Gegensatz zu der K 113.

Auch bei der Anwendung der rechtlichen Vorgaben zum Thema Strallenalleen im Bundesgebiet
wirde die K 113 nicht zwingend als solche festgesetzt werden. In Sachsen und Nordrhein-Westfalen
wird eine Stral3e erst mit mindestens 100 m Lange und einem beidseitig relativ gleichaltrigen und von
der Erscheinung her gleichartigen Baumbestand als Allee bezeichnet. Besonders geschiitzte Alleen
dlirfen bereits 50 m lang sein.

Aus den Angaben zur Mindestlénge lasst sich schlielSen, dass in diesem Abschnitt bereits so viele
Bédume vorhanden sein miissen, dass ein geschlossenes Bild entsteht.

Dies prézisiert der Alleenerlass aus Mecklenburg Vorpommern aus dem Jahr 2016, in dem er auf 100
m Lénge je StralBenseite 3 Strallenbdume als Minimum fordert.

Dies erfiillen die beidseitigen Baumreihen entlang der K 113 in keiner Weise (40 m Abstand zwischen
den Bdumen).“

Im Rahmen der Beteiligung der Trager offentlicher Belange sind daruber hinaus
weitere Stellungnahmen eingegangen, die dort vorgebrachten Anregungen und
Hinweise werden im weiteren Verfahren beachtet.

Weiterhin liegen zwei Einwendungen betroffener Anlieger vor, die sich im
Wesentlichen mit der Lage einer Zufahrt sowie dem Flachenverbrauch auseinander
setzen, diese werden im weiteren Verfahren abgewogen und entsprechend
gewurdigt.
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Allerdings kann nur bei einem Verzicht auf die MalRnahme oder aber die Verlegung
des Radweges auf die Westseite (umfangreiche Variantenuntersuchung wurde vor
Beginn der Planung jedoch vorgenommen, aul3erdem wirde auch die Verlegung
weitere Betroffenheiten nach sich ziehen) diesen Einwendungen vollumfanglich
nachgekommen werden.

Zusammenfassend bleibt festzuhalten, dass die Anlegung des Radweges seine
Rechtfertigung hat anhand der verkehrlichen Gegebenheiten: Die Kreisstralle wird
nach der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2000 von 1965 Kfz/24h befahren. Fur den
Schwerverkehr sind 91 Fahrten/24h verzeichnet, wobei 98 Radfahrer taglich die K
113 nutzen. Da sich im Planungsabschnitt kein eigener Verkehrsraum fur Radfahrer
und FulRganger befindet, wird auch der gesamte nicht motorisierte Verkehr auf der
relativ schmalen Fahrbahn abgewickelt.

Zudem wird die K 113 besonders in den Sommermonaten von einer stetig
wachsenden Zahl von Radwanderern frequentiert, durch die abschnittsweise sehr
gerade Streckenflihrung sind die gefahrenen Geschwindigkeiten hoch. Dies fuhrt zu
einer Gefahrdung aller Verkehrsteilnehmer. Hauptkriterium fur die Anlage eines
Radweges auf dem Planabschnitt ist somit das besondere Gefahrdungspotenzial,
das sich aus der gemeinsamen Nutzung der Fahrbahn von motorisierten und nicht
motorisierten Verkehrsteilnehmern ergibt. Der Neubau des Radweges soll dazu
beitragen, die Lebensbedingungen der BevOokerung sowie die Verkehrssituation im
Landkreis Friesland zu verbessern., woraus seinerzeit der Planungsauftrag
resultierte.

Anlage(n):
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