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1 Projektuberblick

3P/

Analyse von
Verkehrsstromen, Bediirfnissen und Moglichkeiten

i Anforderungen:
» Anbindung der Kiiste

» ErschlieBung des mittleren Ostfrieslands und
» Anbindung der Stadt Aurich.




2 Erkenntnisse aus der Begehung

bei Seghorn
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2 Begehung

allgemeine Erkenntnisse alte Trassen (1/3)

alte Trassen sind au3erorts oft frei, jedoch meist
» als Radweg genutzt
» Alleen mit dicht stehenden Bdumen

Alternative:

neuer Trassenverlauf
neben alter Trasse

oder Neutrassierung

Hinte
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2 Begehung

allgemeine Erkenntnisse alte Trassen (2/3)

alte Trassen sind innerorts oft frei, jedoch meist
» als Radwegeverbindung, Fahrweg oder
» anders (Garten, Schuppen) genutzt

M [

Herausforderung:

Zustimmung Anwohner
Larm, ,Stoérung”
Radweg verlegen

Alternativroute:

Wohnschwerpunkte
trotzdem erreichen

Neugarmissel Bockhorn
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2 Begehung

allgemeine Erkenntnisse zur Stadteinbindung
Tram-Train
Beispiel Wilhelmshaven

Wilhelmshaven, Friedrich-Paffrath-Str.
In Wilhelmshaven ware ausreichend Platz fir eine
Strallenbahn. Es sind

» breite, mehrspurige StraBen vorhanden und

» mehrbahnige Straflen vorbereitet.

Wilhelmshaven, Ostfriesenstr.
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3 Tram-Train-Systeme

fotocommunity.de/photo/die-saarbahn-in-kassel-patrick-rehn/35911226
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3.1 Neue Strallenbahnen

Integration in die Stadt:
neue Netze

» Strasbourg

» Brest

» Saarbriicken

Stefan Oemisch, commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=25869816

Smiley.toerist, commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=20740536
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3.2 Fahrzeuge Tram-Train / BEMU

Tram-Train Akku-Triebwagen (BEMU)
» Tram-Train-Triebwagen 37,5 m » Oberleitung-/Akku-Triebwagen (EBO)
» StraBenbahnstrom+Bahnstrom oder 42 m

StralRenbahnstrom+Diesel » BEMU: Batterie(Akku) + (E)Oberleitung

» Bahnstrom+Akku (noch zu entwickeln)

(N

Leiflive, wik paribus.de
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3.3 Kiistentram im
Bahnplan
Ost-Friesland
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4 Trassenfindung :‘\

1. Ausfiltern realistischer Trassen

Abschatzung von

» Erschliefung/ erschlossene Einwohner und touristische Ziele
» Machbarkeit/ Umsetzbarkeit

» Kostenprognose

2. Trassendefinition
» Trassierungsbeispiele

-> Bewertung
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4.1 Bewertung
Umsetzbarkeit

sehr gut

W gut
durchschnittlich
herausfordernd

== Bestandsstrecken
(Personenverkehr)

— Neubau

=== Varianten
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5 Prioritatenreihung der Strecken
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Aurich — Abelitz — Emden
Norden — Bensersiel — Esens
Varel — Zetel

Jever — Harlesiel

Emden — Greetsiel
Hohenkirchen - Schillig
Harlesiel — Bensersiel

Leer — Aurich
Wilhelmshaven — Schillig
Aurich — Wittmund
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6 Fordermaoglichkeiten

Bahnstrecken inkl. Reaktivierung und Stationen

> Baukostenférderung nach dem GVFG zu 75% -90% == (10% - 25% Vorfinanzierung)

» Bestellung Betrieb aus Regionalisierungsmitteln (Bund/ LNVG)
inkl. Trassenentgelte fiir Streckenkosten (100%)

» Laufende Trassenentgelte fir Erstattung Vorfinanzierung

Stationsumfelder

» Forderung nach dem GVFG zu ~ 75%
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7 Weiteres Vorgehen (Standardisierte Bewertung)

Die Standardisierte Bewertung bildet Veranderungen innerhalb des Verkehrsmittels
(,Beschleunigungen” bei PKW oder OV) ab. Verlagerungen vom PKW zum OV oder
umgekehrt sind im Standardverfahren nur bedingt abzubilden.

» Die neue Verfahrensanleitung 2016+ beriicksichtigt diese Aspekte durch optionale
zusatzliche Bewertungen.

» Ablauf Standardisierte Bewertung:
1. NKU, z.B. analog zu frlherem  um die weiteren Moglichkeiten abzuschatzen
Projektdossierverfahren (spart das aufwandige Verkehrsmodell)

2. Standardisierte Bewertung um Streckenbau bzw. Reaktivierung
bei der LNVG einzufordern
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7 Weiteres Vorgehen (Standardisierte Bewertung)

Empfehlung: Projektdossierverfahren* fiir die Strecken
» Varel — Zetel
» Jever — Harlesiel
» Aurich — Abelitz (- Emden)
» Norden — (Bensersiel =) Esens (mit Variantenuntersuchung)

* Das Projektdossierverfahren ist in der neuen Verfahrensanleitung 2016+ nicht mehr berticksichtigt.
Gleichwohl bietet das entsprechende Vorgehen eine gute erste Prognose und Orientierung liber die
Wirtschaftlichkeit von OV-MaRnahmen.
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