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Blirovorstellung Ingenieurburo Roelcke, Schutter & Schwerdhelm

PartG mbB - Beratende Ingenieure

Auszuge inhaltlicher Schwerpunkte des Buros:
v' Konzeptionelle Verkehrs- und Mobilitatsplanung
v' Konzepte flir den Radverkehr und Fullverkehr

v' Gutachten zu Verkehrssicherheitsfragen & Audits
(RSAS, BYPAD)

v" Erstellung von Planungsentwiirfen nach HOAI

v" Verkehrstechnische Machbarkeitsstudien flr
Bauleitplanverfahren

v" Verkehrssimulationen

... in Zusammenarbeit mit ¥ N Thalen
Thalen Consult GmbH, Zetel - Neuenburg |~ A Copnsuylt
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Dipl.-Ing. Jan B. Schitter
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M. Eng. Fabian Wolters
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Prof. Dr.-Ing.
Rainer Schwerdhelm

Aus der Region flr die Region — Tatig im Nordwesten
Grundung des Buros im Oktober 2018 mit Sitz in Varel

3 Gesellschafter, 3 Angestellte, 4 studentische Hilfskrafte
Langjahrige Tatigkeiten in der Verkehrsplanung

Lehre an der Jade Hochschule in Oldenburg




Tagesordnung

TOP1  Ausgangslage
Ubersicht, Planungsauftrag / Historie, Rahmengebende Verfahren und Gutachten

TOP2  Grundlagendaten
Unfallauswertung, Zahlungen, abgeleitete Aussagen zur Fihrung des Ful- und
Radverkehrs

TOP3  Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung)

TOP4  Planungsdialog: Hinweise, Kritik, Lob

TOP5  Zusammenfassung des Planungsdialogs im Plenum

TOP6  Ausblick und Verabschiedung

Veranstaltungsdauer: 90 — 120 Minuten
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TOP1 Ausgangslage




TOP 1 Ausgangslage

Planungsbereich

Nordwest- 29
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TOP 1 Ausgangslage

Ubersicht
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I TOP 1 Ausgangslage "RS.I

Arbeitskreis, bestehend aus:

» Gemeinde Sande (Burgermeister, Verwaltung)

 Landkreis Friesland (StraRenbaulasttrager)

» NLStBV, Geschaftsbereich Aurich (technische Zustandigkeit fur den StraRenbaulasttrager)
* Polizeiinspektion

* Wirtschaftsforderverein

* Ingenieurbiros: IRS & Thalen Consult




I TOP 1 Ausgangslage "RS.I

Planungsauftrag / Historie

« Uberplanung der Ortsdurchfahrt Sande, um die Verkehrssicherheit v.a. fiir Radfahrende zu erhéhen
 Moglichst Herstellung beidseitig getrennter Geh- und Radweganlagen, moglichst mit Beibehaltung von Parkraum
 Schutzstreifen oder Radfahrstreifen werden problematisch gesehen — dennoch vertiefend untersuchen

 \Vollstandige Nutzung des offentlichen Raumes in der Planung, moglichst kein Grunderwerb — privat gestaltete,
offentliche Flachen zurlickgewinnen, falls sinnvoll

» Aussicht: Beengte Verhaltnisse — Abwagung von Planungszielen und Interessen




TOP 1 Ausgangslage

Rahmengebende Verfahren und Gutachten

Radvorrangroutenkonzept des Landkreises Friesland
RVR-Standard in der OD-Sande realisierbar? GroRzlgige Breiten!

—> ggf. Alternativen prufen

Legende

Alltagsnetz (Verbindungsfunktionsstufe
nach RIN)

Radvorrangrouten (AR |11 /IR 1II)

=== = glternative Bahntrassenradwege

Basisradnetz (AR IV / IR V)

Sanderipisch
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TOP 1 Ausgangslage

Rahmengebende Verfahren und Gutachten
Ausbau der K 294 (HauptstraRe) in der OD Sande

Voruntersuchungen NLStBV und Landkreis Friesland Fuhrungsform Radverkehr Vorteile Nachteile
1 i d
Parkraum, Querschnittsvarianten, TOB-Beteiligung Il o T

- ca. 50 % des heute vorhandenen Parkstreifens nicht
nutzbar

K 294 OD Sande - Nutzung Parkstreifen

getrennter Rad-/ Gehweg

) nicht nutzbar wg. Insgesamt
Parkstreifen Risttmmue Lage micka o utzbar | Apmarkierung nutzbar (baulich Konbinierter Rad-/ Gehweg
r weg. Sichtfeld (u.a. Zufahrten) GilER)
1 1 westlich 30,0 22,5 50,0 102,5
2 1 dstlich 15,0 27,5 26,5 69,0
3 1 dstlich 7,0 29,0 52,0 88,0
4 1 dstlich 0,0 29,5 14,5 44,0
Radfahrstreifen . T Dates | dwten
5 1 ostlich 0,0 20,0 19,0 39,0 Vorentwurf
6 2 westlich 15,0 47,5 110,0 172,5 Steattsbamernaliing @ Lanis Nintersachsen
7 2 westlich 14,0 15,0 5,0 34,0 ~ — I
8 2 westlich 0,0 5,0 31,0 36,0
9 2 westlich 0,0 16,5 42,5 59,0
10 3 Bstlich 0,0 6,0 (Zufahrt) 20,0 26,0 sczstrafen
11 3 Bstlich 7,0 9,5 13,5 30,0
Gesamt 88,0 228,0 384,0 700,0
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TOP 2 Grundlagendaten

Unfa"auswertung — e WILHELMSHAVEN/ . Sande Hau }straﬁe 300 m

% FRIESLAND Ubersicht: Personenschaden Radfahrer/FuRgédnger

Wiederkehrende
schwerpunktmallige =+ A< » 7 .
. - / y ‘-.‘ ; 3 i
Einmindungen und Zufahrten ! 7 s A O z
uber alle Jahre erkennbar (siehe TN e TN AT *
Karte 2019 — 2021) e L way
/ ?‘:’L Tt < %ﬁsamle X é
Linksseitiges Radfahren: A U
Problematisch! g * B T g |
Bl % K Y %, 7 Mitteldei
. e 2017-2019 (UHL) 2018-2020 (UHL) 2019-2021 (UHL)
Fast alle Unfalle waren Einbiegen 3 Jahreskarte , P* 3 Jahreskarte , P* 3 Jahreskarte , P*
/ Kre}lze_r_" oder Abbiegeunfalle 32 VU (6 SV +33 LV) 24VU (7 5V +21 V) 24 VU (6 SV +21 V)
an Einmundungen und Zufahrten. 95 5 RadEahras 0% Radakrer T
2 x FuBganger 1 x FuBganger 2 x FuRgénger




TOP 2 Grundlagendaten

Zahlungen am Donnerstag, 01.09.2022,
6 - 10 Uhr, 11 - 14.30 Uhr, 15-19 Uhr

Darstellung: Spitzenstunde des Verkehrs (Sph)
Schwerverkehrsanteile: ca. 3 -4 %

Deutlich Uberwiegende Nutzung der Westseite

Beide Fahrtrichtungen ahnlich frequentiert

i

632 Kfz / Sph
50 FuR/Sph
112 Rad / Sph

815 Kfz / Sph
81 FuB / Sph
131 Rad / Sph

879 Kfz / Sph
62 FuR / Sph
153 Rad / Sph

793 Kfz / Sph
47 FuR / Sph
108 Rad / Sph




TOP 2 Grundlagendaten " RS o

Abgeleitete Aussagen zur moglichen Radverkehrsfiihrung (ERA, Bild 7)

16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande

7 Quelle: s A - P EQuelle:

www.xhain.net 2 : £ 4 i 45 “Wwww.dueren.de Vorauswahl del" RadverkehrSfﬁhrung
[Kfz/h] zweistreifige Stralien

I, 1V:  Benutzungspflichtige
Radverkehrsanlagen

Nicht benutzungspflichtige

Radverkehrsanlagen, Radschutzstreifen ~ °*° T—— ¢ =
600
I
400 .
Fihrung auf der Fahrbahn = T
0 e - 4 >

30 40 50 60 70 [km/h]
Quelle: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010; FGSV (Hrsg.)




I TOP 2 Grundlagendaten " RS o I

Abgeleitete Aussagen zur moglichen Radverkehrsfiihrung (ERA, Bild 7)

zweistreifige Stral3en
[Kfz/h]

>

Eingangsdaten: 800 — 900 Kfz / Spitzenstunde, 50 km / h 2.400
2.200 -+
- oberer Belastungsbereich || 2.000 -+
1.800
maglich: 1.600 |
Radfahrstreifen, Radschutzstreifen, 1.400 —— v
nicht-benutzungspflichtige gemeinsame oder getrennte Fuhrung auf ~ 1.200

Hochbordanlage 1.000 I
800 "*

nicht méglich: 600 | |
Benutzungspflichtige Radverkehrsanlage auf Hochbordanlage 400
200 +
—> Das Radfahren auf der Fahrbahn wird zukunftig — auch — auf o-f ¢ : >
der Fahrbahn stattfinden o0 80 Be B e [nghl




TOP 2 Grundlagendaten

Abgeleitete Aussagen zur moglichen Radverkehrsfiihrung (ERA, Bild 15)

Einsatzgrenzen gemeinsamer Geh- und Radwege

Eingangsdaten: ca. 75 - 100 Radfahrer und Fullganger je

—> Ungunstiges Verhaltnis Radfahrer : FuRganger (Konflikte!)

Fazit:

Spitzenstunden und Fahrtrichtung

Anteil der Radfahrer ca. 2,3 : 1

nicht moglich

weniger zu empfehlen

* 0’

** frei *

FulRgédnger und
Radfahrer je
Spitzenstunde

300 -
200 -

100

Gehweg:benutzung durch Radverkehr ausschliefien

.|\Geh-und Radweg (Z 240) moglich
Gehweg "Radfahrer frei" moglich

IRS.

Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Gehwegnutzer nicht diberschreiten

3,00 3,50 4,00 4,50

nutzbare Wegbreite (m}
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16,05
bt 195 : 2,20 : 750 - 2,5 F——155 k0
L, Gehweg Parkstreifen Fahrbahn Radweg Gehweg 1y
: -] 1]
vorh. StraBenquerschnitt 2 2
(Bereich mit einseitigem S z
; g g
Parkstreifen) 2
y+1)
7L < rm
t{ £1 i‘»
= o -
[}
(13,50)
16,00
(1,50) (50) (3,25) . (3.25) (50 (1,50)
: L ' L2 L ‘ | L L y L :
150 —4 7,00 A— 75— 375 } ERD £— 75— 2,00 4 1,50
Gehweq Radweq Sicherheits- Fahrstreifen Fahrstreifen Sicherheits- Radweg Gehweg
trennstrefen trennstreifen 8
L L L e
50 1,75 75 1,75 75 1,75 7
gefrennter Rad-/ Gehweg 504 A e ot

mit Parken auf der Fahrbahn

—

gepl. Achse
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TOP 2 Grundlagendaten

IRS.

’ 16,05 5
L | | L L } l_
aLc, 195 ! 2,20 ! 7.50 - 2,25 - 1,55 40
L, Gehweg Parkstreifen Fahrbahn Radweg Gehweg 1y
. o 1]
vorh. StraBenquerschnitt 2 3
(Bereich mit einseitigem g 2
. 5 3
Parkstreifen) 2
y+1)
M = m
§ £i £
§ 21 H
I
116,75)
17,50 *
12.00) (50)
1,50 F— 75— 2:50 + 3,25 ! 3,25 = 75— 2.00 + 1,50
Gehweg Radweg Sicherheits- Parkstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Sicherhaits- Radweg Gehweg
rremnsireifen trennst reifen

getrennter Rad-/ Gehweg

gepl. Achse
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16,05
195 : 2,20 : 750 - 2,5 F——155 :
Gehweg Parkstreifen Fahrbahn Radweg Gehweg

vorh. StraBenquerschnitt
(Bereich mit einseitigem
Parkstreifen)

U3JI3J}Szuadl
i D_pF
u3ylByszuain E

frweseon |
|
vorh. Achs
n
Lrwie ek
—

s s s e e s g e e e e
!
(14,75 - 15,75)
15,50 - 16,50
" L 12,00) L | L 50} |
- 2,50 - 3,00 f— 75— 2,50 A 3,25 i 3,25 A— 15— 2,50 - 3,00 I~
Geh/- Radweg Sicherheits- Parkstreifen Fahrstreifen Fanhrstreifen Sicherheils- Geh/- Radweg
trennstreifen trennstreifen

Kombinierter Rad-/ Gehweg

gepl. Achse
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16,05
195 : 2,20 : 750 - 2,5 F——155 :
Gehweg Parkstreifen Fahrbahn Radweg Gehweg

vorh. StraBenquerschnitt
(Bereich mit einseitigem
Parkstreifen)

U3JI3J}Szuadl
i D_pF
u3ylByszuain E

frweseon |
|
vorh. Achs
n
Lrwie ek
—

s s s e e s g e e e e
!
(14,75 - 15,75)
15,50 - 16,50
" L 12,00) L | L 50} |
- 2,50 - 3,00 f— 75— 2,50 A 3,25 i 3,25 A— 15— 2,50 - 3,00 I~
Geh/- Radweg Sicherheits- Parkstreifen Fahrstreifen Fanhrstreifen Sicherheils- Geh/- Radweg
trennstreifen trennstreifen

Kombinierter Rad-/ Gehweg

gepl. Achse
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TOP 2 Grundlagendaten

IRS.

* 16,05 f
—Jpc," 195 ! 2,20 : 7,50 - 2,25 F——155 £4,0
L, Gehweg Parkstreifen Fahrbahn Radweg Gehweg 1y
. -3 3
vorh. StraBenquerschnitt 2 2
(Bereich mit einseitigem S z
- ] 3
Parkstreifen) 2
£l
M = M
£ £i H
= ? -
!
{16,00)
17,75
(50 {2.00 12,35 (2,75 (2,00)
———150——F-50 4 2,00 35— 2,25 . 325 ot 3,25 . 2,25 A 50 4——1,50 —
Gehweg Sicherheits- Parkstreifen Sicherheits- Radfahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Radfahrstreifen Skherheits-  Gehweg
tremnstrefen trennstreifen trennstreifen

Radfahrstreifen

X k')
il

Loom |’|.; i
e —

Achse

gepl.

16.01.2024

Vorstellung Planungsstand OD Sande
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16,05 5
195 [ 2,20 : 750 - 2,5 F——155 k0
Gehweg Parkstreifen Fahrbahn Radweg Gehweg

vorh. StraBenquerschnitt
(Bereich mit einseitigem
Parkstreifen)

U3JI3J}Szuadl
i D_pF
u3ylByszuain E

frweseon |

|
vorh. Achs
s von. |
—

T\ = e e e e
h l_JLLI_l_I.I_I_LI_LI_I_I_LLIJ_LI_I_LI.[_l_. o ﬂ
!
i
16,32
2,50 #-50 4 2,00 50 F——1,50——4 4,50 F——1,50—432-504 250
Gehweg Skcherheits- Parkstreifen Sicherheits- Schutz- Fahrbahn Schutz-  Sicherheits- Gehweg
(qqf, Radfahrer frei) trennstreifen trennstreifen trennstreifen (ggf‘ Radfahrer frei)

streifen @ ’ streifen

Schutfzstreifen
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I TOP 2 Grundlagendaten " RS o I

Variantenvergleich Radschutzstreifen

Getrennter —_—

 Getrennter Geh- und Radweg Geh- und Radweg —

(Parken auf der Fahrbahn)

o Beste Gesamtlosung in Abwagung Parken / Sicherheit / Komfort)

Gemeinsamer

» Radschutzstreifen / Radfahrstreifen

o Problematik Parken und Halten (Lieferverkehr, ...) = 250

* Gemeinsamer Geh- und Radweg
(Parken auf der Fahrbahn und/oder im Seitenraum)

o ahnlich getrennte Geh- und Radwege,
aber geringerer Komfort / haufigere Konflikte

 Alle Varianten: Die vorhandenen Parkstreifen werden
Uberwiegend aufgegeben werden missen, um
I Radverkehrsanlagen auf beiden Seiten herzustellen!

16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande
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Vorstellung des aktuellen
Planungsstands (Vorplanung)




I TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung)

Grundgedanken

Einrichtungsverkehr (Standard fur Neuplanungen,
Verkehrssicherheit!)

Einbindung in das Netz (Anbindung Quellen und Ziele):
Schaffung neuer Querungshilfen (FG-LSA/ ,Dunkelampel)

Getrennte Geh- und Radwege beidseitig: 1,60 m Radweg +
Gehwege maglichst 1,50 m

Engstellen als gemeinsame Geh- und Radwege
Sicherheitstrennstreifen: 0,75 m Breite (!)

Parken auf der Fahrbahn (6,50 m - 7,50 m Fahrbahnbreite —
Begegnungsverkehr bei 7,50 m neben parkenden Kfz maglich)

Geh- und Radweguberfahrten an Zufahrten und
Einmundungen (ErschlieBungsstrallen)

Rlckbau der Busbuchten, zukiinftig Fahrbahnrandhaltestellen

III?QS.I

Regelbreite Radweg**

Radwegbreiten im ADAC Test:
So viel Platz haben Radfahrer beim Uberholen*

Mindestbreite Radweg**
Ak .1 Schwankungs- ||

G () b () i breitecatoam i O e O i
i i ' auf jeder Seite |1 i i i
i i i i W 0 "
o i ] o i o &
i [N} ] (N (N i )
" i 0 i i

| Lenkerbreite |
) ca.70cm i

Zufahrt Parkplatz

| =

R

Gehweg .
e = Richtungs-
Sicherheits- = radweg
trennstreifen - I : —
Absenkung innerhalb des
Sicherheitstrennstreifens
Fahrbahn
B 8
== 0 0=
_ 0 ClE—




I TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung)

Ubersichtskarte Planun

16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande




TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung)

Bereich 1: Briicke Ems-Jade-Kanal

» Verbesserung der Situation
Bricke Ems-Jade-Kanal
(Radien fur Radverkehr)

» Geh-und
Radweguberfahrten

» Bruckenbauwerk bleibt im
Bestand erhalten, inkl.
Engstelle Kfz

16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande




I TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung)

Bereich 1: Briicke Ems-Jade-Kanal bis Seediekstrale

 Einseitiger Geh- und Radweg

* Zweirichtungsradverkehr o s s PR, e T

— streifen_ | m ' i (

———— e —

* Breite alt;
ca. 2,00 minkl.
Sicherheitstrennstreifen

e I I R —
e
—_— .

» Breite neu:
3,00 m Verkehrsraum + 0,75
m Sicherheitstrennstreifen =
3,75 m

e Fahrbahnbreite: 6,50 m

I 16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande

Gemeinsamer Geh- und Radweg




TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung) " RS o

Bereich 1: Briicke Ems-Jade-Kanal bis Seediekstrale

Fotomontage: Neubauplanung | Bestandsfoto

5

16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande



TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung)

Bereich 1: Situation Knotenpunkt Seedikstralle

* Neubau von zwei Mittelinseln
als Querungshilfe

«  Ubergang vom
Zweirichtungsradverkehr in
den innerortlichen
Einrichtungsradverkehr

 Breite und gestreckte
Ausfuhrung der Mittelinseln

e Zwischen den Mittelinseln:
Linksabbiegehilfe in die
Seediekstralle

16.01.2024

Priifen, ob Tropfen entfallen kann 3 -
Einmindungstrichter verringern (SK-Nachweis)
Radverkehr aus der Seediekstrales,

iber Auffangradweg zur Mittelinsel fiihren.

f [t } \\. @

ntfall vo
ca. 13 Baumen
eholze

Vorstellung Planungsstand OD Sande







I TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung)

Bereich 2: Seediekstrale bis Kreisverkehr

» Fahrbahnquerschnitt: 7,50 m
-6,50m

» Parken auf der Fahrbahn,

Entfall der Langsparkstreifen Raoweg— 1 1,60

» (Gehwegbreite: ca. 1,50 m

» Radwegbreite: 1,60 m

* Breite Sicherheitstrenn-

streifen: 0,75 m
0.75

: Radweg | 1,60
I PR gl e

I 16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande e




TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung) " RS o

Bereich 2: Seediekstrale bis Kreisverkehr

n

Anbindung ,,Banradw»‘l : -f n-

y
¥

L4

streifen
2

Thear . G

_ Potenziell ,gi nstlges Parken auf der Fahrbahn (7 50 m Fahrbahnquerschnltl Begegnungsverkehr neben elnsemg parkenden Kfz mogllch)
I Potenziell ,ungiinstiges* Parken auf der Fahrbahn (6,50 m Fahrbahnquerschnitt, Begegnungsverkehr neben einseitig parkenden Kfz nur knapp oder nicht méglich)
NN\ N\1  Parken nicht maglich: vor Zufahrten, Einmiindungen und deren Sichtfelder (8 m vor und hinter Einmiindungen), vor abgesenkten Bordsteinen, neben Mittelinseln, im Bereich von Lichtsignalanlagen

B \/orschiag fiir Organisation des Parkens auf der Fahrbahn (Bereich); Bewirtschaftung priifen |

16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande @




TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung)

Bereich 2: Seediekstrale bis Kreisverkehr

* Neue FG-LSA/ ,Dunkelampel®  ~ ! k

im Bereich der Zufahrt zum fﬁ" L
Krankenhaus

 Dort wo Raum zur Verfigung
steht, wird der Gehweg auch
breiter als 1,50 m

16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande



TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung)

Bereich 2: Seediekstrale bis Kreisverkehr

(S
\VAVAVS
]

I 16.01.2024

et ThEvr e
-

—— Em' -'h T ‘ i

& -qu-uq- A e "

Potenziell ,giinstiges* Parken auf der Fahrbahn (7,50 m Fahrbahnquerschnltl Begegnungsverkehr neben emsemg parkenden Kfz mogllch)
Potenziell ,unglinstiges* Parken auf der Fahrbahn (6,50 m Fahrbahnquerschnitt, Begegnungsverkehr neben einseitig parkenden Kfz nur knapp oder nicht méglich)

Parken nicht méglich: vor Zufahrten, Einmiindungen und deren Sichtfelder (8 m vor und hinter Einmiindungen), vor abgesenkten Bordsteinen, neben Mittelinseln, im Bereich von Lichtsignalanlagen

Vorschlag fiir Organisation des Parkens auf der Fahrbahn (Bereich); Bewirtschaftung priifen |

Vorstellung Planungsstand OD Sande
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TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung) " RS o

Bereich 2: Seediekstrale bis Kreisverkehr

~Bestandsfoto | i Fotomontage: Neubauplanung




altestelle Sande Rathaus -
erstellung als Fahrbahnrandhaltestelle
(Fahrtrichtung Schortens versetzen)







TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung)

Bereich 2: Seediekstrale bis Kreisverkehr

Fotomontage: Neubauplanung Bestandsfoto

16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande




TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung) " RS o

Bereich 2: Seediekstrale bis Kreisverkehr

Fotomontage: Neubauplanung | Detail Fotomontage Neubauplanung

16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande
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TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung) " RS o

Bereich 2: Seediekstrale bis Kreisverkehr

Bestandsfoto Fotomontage: Neubauplanung

R SRR R

16.01.2024 Vorstellung Planungsstand OD Sande
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TOP 3 Vorstellung des aktuellen Planungsstands (Vorplanung) " RS o

Zusammenfassung

« Baulange: ca. 2.050 m

» Fahrbahnverlegung auf ca. 330 m Lange
(Bahntrasse)

 Anlegung zukunftsfahiger Radverkehrsanlagen
* Neubau von 2 Mittelinseln

» Versetzung 4 vorhandener FG-LSA/
,ounkelampeln®

* Neubau 3 FG-LSA/ ,Dunkelampeln*
* Ruckbau 6 Busbuchten




TOP 4 Planungsdialog




TOP 4 Planungsdialog " RS o
Planungsdialog zur Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Sande

Welche Hinweise zur Planung wollen Sie einbringen? Dialog und Anschauen der Pline mit Planern,

Was gefallt lhnen gut | Arbeitskreismitgliedern und untereinander erwiinscht!
Wo sehen Sie Verbesserungspotenziale?

Haben Sie konkrete Vorschlage? ] ] ] ] ] ] ]
Bitte schreiben Sie Ihre Hinweise auf die ausliegenden

Dauer: 30 = 45 min Klebezettel und kleben Sie diese auf oder neben die
' Plane.
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TOP 5
Zusammenfassung des
Planungsdialogs im Plenum
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TOP 6 Ausblick




TOP 6 Ausblick " RS o

Die nachsten Schritte ...

* Auswertung der Hinweise aus der
Offentlichkeitsveranstaltung

« Uberarbeiten und Weiterfiihren der
Planung

» Grunderwerbsverhandlungen
betroffener Anlieger

» Abstimmungen: Planung und ggf.
Verlegung der Bushaltestellen

» (Grundsatz-) Beschlussfassung durch
die politischen Gremien

 Fordermittelbeantragung
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... fur Ihr Mitwirken!




