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Stadt Schortens / LK Friesland: Machbarkeitsstudie — Radvorrangroute entlang der alten Bundesstr. und der K 294 PNr. 539-2

1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Schortens und der Landkreis Friesland haben sich das Ziel gesetzt den Radverkehr grundsatzlich
zu andern und zu verbessern. Dazu soll unter anderem der Verkehrsraum neu aufgeteilt und Radwegbreiten
vergroRert werden. In einigen Bereichen sind die Radwegbreiten geringer als es der neuste Stand der
Richtlinien bzw. Empfehlungen vorgibt. Die Radwege sollen nach dem Radverkehrskonzept der Stadt
Schortens auf mindestens 2,50 m verbeitert werden. So soll auch die Verbindungsstrecke zwischen Jever —
Schortens — Sande verbeitert werden. Durch die Riickstufung zur Stadtstrale ist die Fahrbahnbreite der ,alten
Bundesstrale® uberdimensioniert. Das Radverkehrskonzepte der Stadt Schortens und des Landkreis
Frieslands haben hinsichtlich dessen empfohlen, dass die Verbindungsstrecke kinftig als Radvorrangroute
(RVR) ausgebaut werden konnte. Ziel ist es hierdurch, dass die Breiten der Radverkehrsanlagen bei hohem
Radverkehrsanteil entsprechend vergroRert werden, um ein komfortableres Radfahren ermadglichen zu
konnen. Im Zuge dessen wird gepruft, ob die Fahrbahnbreite verkleinert und der benutzungspflichtige
gemeinsame Geh- und Radweg verbreitert werden kénnte. Demnach wird im Folgenden untersucht, ob der
derzeit vorhandene benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und Radweg auf eine Breite von mind. 3,50 m
verbreitert werden kann. Mit einer kiinftigen Breite von mind. 3,50 m konnte eine entsprechende RVR
angeordnet werden. Dies ist auch die ZielgroRe aus den Radverkehrskonzepten. Hinsichtlich der Umsetzung
sollte dies als interkommunales Projekt zwischen der Stadt Jever, der Stadt Schortens und des Landkreis
Frieslands angesehen und realisiert werden.

1.2 Vorgehen

Die Radverkehrskonzepte der Stadt Schortens und des Landkreis Frieslands haben empfohlen, dass
hinsichtlich der Realisierung einer RVR, zunéchst eine Machbarkeitsstudie durchgeflihrt werden sollte. Dafiir
wurden entlang der ,alten BundesstraBe® und der K 294, zwischen Jever und Sande, an insgesamt 49
verschiedenen Stellen, Querschnitte aufgenommen. Anhand dieser Grundlage wurde mithilfe von Luftbildern
ein Konzept fur die Machbarkeitsstudie entwickelt, die den Ansprichen der Radverkehrskonzepte
entsprechen. Da es sich dabei um eine Luftbildplanung handelt, kdnnen keine genauen Angaben getroffen
werden. Damit zuverlassige Aussagen uber die Machbarkeit der Umgestaltung des Verkehrsraums getroffen
werden kdnnen, wird eine topografische Vermessung empfohlen. Daraufhin kann kontrolliert werden, ob das
Konzept realisiert werden kann.

In den nachsten Planungsschritten muss gepruft werden, wie die Fahrbahn umgebaut werden kann. Einerseits
besteht die Moglichkeit die Asphaltdecke zurlickzuschneiden und eine neue Markierung aufzubringen. Da dies
nicht zu empfehlen ist, kann andererseits die komplette Asphaltdeckschicht saniert und anschlieRend eine
Markierung aufgebracht werden.
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2. Projektbeschreibung

Wie zuvor beschrieben soll das Radnetz in Schortens zukUnftig umgestaltet und ausgebaut werden. Unter
verschiedenen Baumalinahmen soll auch die ,alte Bundesstrale zwischen Jever — Schortens — Sande
umgebaut werden. Durch die Rickstufung der ,alten Bundesstrafle® zur Stadtstrale ist diese im aktuellen
Zustand zu breit dimensioniert. Daher kann im Stadtgebiet die Fahrbahn fir den Kfz-Verkehr verkleinert und
zugleich die Breite des Geh- und Radweges vergroRert werden. Beginnen soll die BaumalRnahme bei der
Kommunalgrenze an der ,alten BundesstralRe®“, auf Hohe des Freibad Schortens (Heidmuhle). Enden soll die
MafRnahme an der Kommunalgrenze zu Sande. Insgesamt ist die Strecke ca. 6,95 km lang.

Damit ein Uberblick iiber den aktuellen Zustand entstehen kann, wurde zunéchst eine Ortsbegehung der
Strecke durchgeflihrt. Dabei wurden an verschiedenen Stellen die Querschnitte mit einem Messrad
aufgemessen. Anhand der aufgemessenen Daten wurde (iber eine Luftbildplanung eine Losung erarbeitet.
Den Messungen nach hat die ,alte Bundesstrale‘ eine Fahrbahnbreite von ca. 8,00 m. Der
benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und Radweg weist eine Breite zwischen 1,75 m und 2,05 m auf und
ist damit nach dem aktuellen Stand der Richtlinien und Empfehlungen zu gering dimensioniert.

Durch eine Verkehrserhebung, die im Jahr 2019 durchgeflhrt wurde, stehen validierte Verkehrszahlen zur
Verfligung. Bei einer Spitzenauslastung von 629 bis 1.069 Kfz / h wird fir anbaufreie Stralken nach den
Richtlinien fiir die Anlagen von Stadtstraen (RASt 06) eine Fahrbahnbreite von 7,00 m und eine Geh- und
Radwegbreite von 2,50 m empfohlen. Nach Wunsch und Abstimmung mit der Stadt Jever, der Stadt Schortens
und dem Landkreis Friesland wird die Fahrbahnbreite auf 6,50 m reduziert und somit der benutzungspflichtige
gemeinsame Geh- und Radweg auf 3,50 m verbreitert. Der Grund daflir ist, dass unter anderem die
weiterfihrende Kreisstralle (K 294) nach Sande eine Fahrbahnbreite von 6,50 m im Bestand aufweist. Somit
soll ein einheitliches Bild der Fahrbahn entstehen. Die ,alte Bundesstrae® ist mit einem einseitigen
Zweirichtungsradweg ausgestattet. Nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) wird eine Breite
von 2,50 - 3,00 m angegeben. Flr den Pendler-Radweg, welcher als Radvorrangroute (RVR) ausgebaut
werden soll, ist eine Verbreiterung auf 3,50 m sinnvoll, da diese vor allem fir den zukunftsorientierten
Radverkehr wichtig ist. Dadurch, dass immer mehr Pedelec’s und Lastenrader auf die Stralle kommen, weist
der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) auf schnellere Geschwindigkeiten und mehrspuriges Fahren
hin. Demnach empfiehlt nicht nur der ADFC eine Verbeiterung auf 3,50 m, sondern auch die
Forschungsgesellschaft fiir Stralen — und Verkehrswesen (FGSV) gibt entsprechende Hinweise zu
Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV 2021).

Zwischen der Fahrbahn und dem Geh- und Radweg ist ein 1,75 m breiter Randstreifen vorgesehen. Der Geh-
und Radweg soll in Asphaltbauweise hergestellt werden. Auf diese Weise wird eine sehr gute Fahrqualitat
erreicht. Die Prifung der Oberflachenentwasserung ist nicht Bestandteil der Machbarkeitsstudie.

Ab dem Knotenpunkt mit dem Nordfrost-Ring handelt es sich bei der betrachteten Strecke um eine Kreisstralie
(K 294) des Landkreis Frieslands. In diesem Abschnitt kann nicht durch eine Reduzierung der Fahrbahnbreite
ausreichend Platz fiir eine Verbreiterung des benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radweges
realisiert werden. Im Verlauf der Kreisstralle (K 294) ist nur eine Verbreiterung der vorhanden Nebenanlage
in Richtung Norden mdglich. Da hierzu eine Gewasserumverlegung notig ist und entsprechender Grunderwerb
getatigt werden muss, wird flr diesen Abschnitt ein Planfeststellungsverfahren notwendig werden.
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Kurzbeschreibung der einzelnen Abschnitte:
1. Freibad Schortens bis Knotenpunkt Bahnhofstrae (Combi)

In diesem Abschnitt kann wie zuvor beschrieben die Neuordnung der Verkehrsflachen innerhalb der
offentlichen  Grundstlicksparzelle durchgefiihrt werden. Lediglich im Bereich der Strale ,Alte
Kramermarktwiese“ misste gegebenenfalls eine Absicherung an den parallel verlaufenen
Regenrickhaltebecken erfolgen. Dies konnte mit einer Winkelstltzwand und mit einem Gelander realisiert
werden.

2. Knotenpunkt BahnhofstraRe (Combi) bis Knotenpunkt Oldenburger Strale

In diesem Abschnitt kann, wie zuvor beschrieben, die Neuordnung der Verkehrsflachen innerhalb der
offentlichen Grundstlcksparzelle durchgeflihrt werden.

3. Knotenpunkt Oldenburger StraRe bis Knotenpunkt Bohlswarfen

In diesem Abschnitt kann, wie zuvor beschrieben, die Neuordnung der Verkehrsflachen innerhalb der
offentlichen Grundstucksparzelle durchgeflhrt werden.

4. Knotenpunkt Bohlswarfen bis Kreisverkehr K95 (Zubringer B210)

In diesem Abschnitt kann, wie zuvor beschrieben, die Neuordnung der Verkehrsflachen innerhalb der
offentlichen Grundstiicksparzelle durchgefihrt werden. Lediglich am Grundstlck 283/48 ,Zimmermann®
musste gegebenenfalls auf Grund der unterschiedlichen Héhenlage eine bauliche Sicherung erfolgen. Dies
kénnte mit einer Winkelstutzwand mit einem Gelander realisiert werden.

Die Querung des Kreisverkehres misste in Abstimmung mit dem Landkreis angepasst werden.

Aufgrund von schlechten Sichtverhaltnissen sollte gepruft werden, ob von der K 95 einfahrende Kfz durch ein
Lichtsignal auf heranfahrende querende Fahrradfahrer aufmerksam gemacht werden sollen.

5. Kreisverkehr K 95 (Zubringer B210) bis Knotenpunkt Nordfrost-Ring

In diesem Abschnitt kann die Neuordnung der Verkehrsflachen innerhalb der 6ffentlichen Grundstlicksparzelle
durchgefiihrt werden.

Innerhalb der Ortsdurchfahrt Ostiem wurde die Fahrbahn der ,alten Bundesstralle bereits auf ca. 6,50m
zurlick gebaut und mit einer neuen Asphaltdecke versehen.

Die Reduzierung der Fahrbahnbreite erfolgte auf der nordlichen Seite, somit resultiert hierdurch kein
zusétzlicher Raum fir die Verbreiterung des gemeinsamen Geh- und Radweges.

Um dennoch den gemeinsamen Geh- und Radweg entsprechend einer Radvorrangroute innerhalb der
offentlichen Parzelle zu ermdglichen, muss die vorhandene Fahrbahn in ndrdliche Richtung versetzt werden.

6. Knotenpunkt Nordfrost-Ring bis Sande
KreisstraBe (K 294) Landkreis Friesland

Ab den Knotenpunkt mit dem Nordfrost-Ring handelt es sich bei der betrachteten Strecke um eine Kreisstralie
(K 294) des Landkreis Frieslands. In diesem Abschnitt kann nicht durch eine Reduzierung der Fahrbahnbreite
ausreichend Platz fiir eine Verbreiterung des benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radweges
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realisiert werden. Im Verlauf der Kreisstralle (K 294) ist nur eine Verbreiterung der vorhanden Nebenanlage
in Richtung Norden maéglich. Da hierzu eine Gewasserumverlegung nétig ist und Grunderwerb getatigt werden
muss, wird fur diesen Abschnitt ein Planfeststellungsverfahren notwendig werden!

Die genaue Grunderwerbsflache ist auf Grund von einer fehlenden topographischen Vermessung nicht
definierbar. Es kann davon ausgegangen werden, dass im Mittel ein 2,00 m bis 3,00 m breiter Streifen als
Grunderwerb bendtigt wird.

Im besagten Abschnitt befinden sich zwei Bruckenbauwerke Uber eine Gleisanlage. Im Bereich der
Brickenbauwerke und dem entsprechenden Anrampungen ist eine Verbreitung des benutzungspflichtigen
gemeinsamen Geh- und Radweges nicht mdglich. Die bestehenden Breiten liegen hier zwischen ca. 2,20 m
und ca. 2,50 m.

3. Prufung einer Alternativroute fur den Abschnitt der KreisstralRe (K 294)

Alternativ zur ersten ausgearbeiteten Radvorrangroute (RVR) sollte eine weitere Routenfuhrung gepruft
werden (siehe Radvorrangroute Variante 2).

Die Alternativroute beginnt am Nordfrost-Ring auf Hohe des Nordfrost-Verwaltungsgebaudes. Anschlusspunkt
ware der neue Verlauf des Sillandweges (Umverlegung der Bahntrasse) auf Héhe des Umspannwerkes
Roffhausen. Die fiir diese Trasse bendtigten Flachen befinden sich nicht im Eigentum der Stadt Schortens.

Folgende Punkte waren bei der Wahl der Alternativroute zu beachten:

1. Bei dem bereits ausgebauten Weg handelt es sich um einen Realverbandsweg, welcher fur die
landwirtschaftliche Nutzung vorgesehen ist.

2. Der vorhandene unbeschrankte Bahnlbergang dient lediglich der landwirtschaftlichen Nutzung und
ist eisenbahnrechtlich kein éffentlicher Bahnlibergang.

Fur die Nutzung als Radvorrangroute misste der Bahniibergang grundhaft neu ausgebaut werden.

3. Zur Querung der Maade musste ein Briickenbauwerk mit einer Spannweite von min. 21,00 m errichtet
werden.

4. Im Bereich des Umspannwerkes Roffhausen steht kein Platz fur eine Wegetrasse zur Verfligung.
Hier musste eine weitere Alternativroute als Umfahrung des Umspannwerkes betrachtet werden.

5. Die Weiterflihrung auf dem Sillandweg wére unter Berlcksichtigung des vorhandenen Verkehrs,
maglich.

6. Die Alternativroute stellt gegeniber der Parallelfihrung an der KreisstraBe (K 294) einen groRen
Umweg da. Insbesondere fur die Verbindung Schortens-Roffhausen wiirde diese Trassenflihrung nur
wenig Anklang finden.

7. Die Kosten der Alternativroute wirden bei der Stadt Schortens liegen.

IST Ingenieurbiiro fiir Straken- und Tiefbau Tjardes ¢ Rolfs « Titsch PartG mbB Seite 4 von 5



Stadt Schortens / LK Friesland: Machbarkeitsstudie — Radvorrangroute entlang der alten Bundesstr. und der K 294 PNr. 539-2

4. Kosten

Fur die Umgestaltung der ,alten Bundesstrale® wird eine Deckensanierung mit Neumarkierung empfohlen. Im
Anhang befindet sich die vorlaufige Kostenannahme.

Die Kostenannahme wurde dreigeteilt aufgeflhrt. Planungs- und Grunderwerbskosten sind nicht enthalten.

1. Abschnitt Freibad Schortens bis Knotenpunkt Nordfrost-Ring — Stadt Schortens
2. Abschnitt Knotenpunkt Nordfrost-Ring bis Gemeindegrenze Sande - LK Friesland

3. Variante 2 — Stadt Schortens

5. Fazit

Die Umsetzung einer Radvorrangroute ist grundséatzlich machbar!

Jedoch sind weitere Planungsschritte erforderlich, um detaillierte Aussagen zu den spezifischen MalRnahmen
zu treffen. Eine prazise Entwurfsplanung kann durch eine genaue topographische Vermessung des
vorhandenen Gelandes erreicht werden. Dieser Schritt ist entscheidend, um eine fundierte und effektive
Umsetzung der Radvorrangroute sicherzustellen.

Die Variante 2 der Radvorrangroute, entlang der Bahngleise bis zum Sillandweg, ist aufgrund der
Wegeflhrung nicht zu empfehlen. Zudem sind die Kosten fur einen neuen Bahnlbergang und ein zusatzliches
Briickenbauwerk erheblich.
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