LANDKREIS FRIESLAND Eg

Offentliche Niederschrift

Uber die Sitzung des Ausschusses fir Bauen und Mobilitat, Katastrophen- und
Feuerschutz am 29.11.2023 im Berufsbildende Schulen Jever (Lehrkiiche),
SchitzenhofstralRe 23, 26441 Jever

Beqginn: 15:30 Uhr

Teilnehmer/innen:

Vorsitzender
Buf3, Manfred

Mitglieder
Burgenger, Uwe
Gburreck, Fred
Haesihus, Heiner
Homfeldt, Axel
Tammen, Reiner
Theemann, Hendrik

stellv. Mitglieder
Berner, Christian
Esser, Martina
Sieckmann, Heinke

beratende Mitglieder (GM)
Moller, Jan Ole

beratende Mitglieder
Fianke, Jens-Olaf
Tetz, Florian

stellv. beratende Mitglieder
Hellberg, Dirk, Dr.

Teilnehmer des JuPa FRI
Tonjes, Jannes

Angehdrige der Verwaltung
Alpaslan, Unal
Ammermann, Marco
Behrends, Nina

Dehrendorf, Martin, Dr.

Dorn, Timo
Hinrichs, Thorsten
Neuhaus, Rolf
Niebuhr, Bernd
Tetz, Timo

Gaste
Buchholz, Frank

Ende: 17:17 Uhr

Vertreter flr Herrn KTA Bergfeld
Vertretung fir Frau KTA Ramke
Vertretung fur Herrn KTA Eilers

Nds. Landesbehorde fur StralRenbau und Verkehr
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Schumacher, Jens Nds. Landesbehorde fur StraRenbau und Verkehr

Hofmeister, Markus Schulleiter der BBS Jever

Uphoff, Axel stellv. Schulleiter der BBS Jever

Janssen, Henning Koordinator Technik + Gebaudemanager der BBS Jever
Roblick, Ferdinand Kreisausbildungsleiter der Feuerwehr Friesland
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Offentlicher Teil

Er6ffnung der Sitzung und Feststellung der ordnungsgemalien La-
dung und Beschlussfahigkeit sowie Feststellung der Tagesordnung

TOP 1

Der Vorsitzende Herr Bul3 begruf3t die Anwesenden und eréffnet die Sitzung. Die Be-
schlussfahigkeit sowie die ordnungsgemalfe Ladung werden festgestellt.

Herr Hofmeister, Schulleiter der BBS Jever, begrif3t ebenfalls alle Sitzungsteilnehmer
und winscht ein gutes Gelingen der Sitzung.

Herr Landrat Ambrosy ist abwesend und wird durch den Kreisrat Herrn Niebuhr vertre-
ten.

Herr KTA Bergfeld, Herr KTA Eilers, Frau KTA Herfel und Frau KTA Ramke sind ab-

wesend. Herr KTA Bergfeld wird von Herrn KTA Berner, Herr KTA Eilers wird von Frau
KTA Sieckmann und Frau KTA Ramke von Frau KTA Esser vertreten.

Pflichtenbelehrung der beratenden Ausschussmitglieder und ihrer

TOP 2 Stellvertreter

Kreisrat Herr Niebuhr begrif3t die neuen beratenden Mitglieder und ihre Stellvertreter
und nimmt die Pflichtenbelehrungen der Herren Florian Tetz und Dr. Dirk Hellberg vor.
Da Herr Dirk Heuer dienstlich verhindert ist, wird die Pflichtenbelehrung in der nachs-
ten Sitzung des Ausschusses nachgeholt.

Die Pflichtenbelehrung wird aktenkundig gemacht.

TOP 3 Genehmigung der Niederschrift Gber die Sitzung vom 20.09.2023

Der offentliche Teil der Niederschrift vom 20. September 2023 wird einstimmig mit 8
JA-Stimmen und 2 Enthaltungen genehmigt.

TOP 4 Einwohnerfragestunde

Es gibt keine Fragen.

TOP 5 Berichte und Vorlagen der 6ffentlichen Sitzung

TOP 5.1 Berichte und Vorlagen fur den Kreistag:

FortfUhrung der SanierungsmalRnahmen an der BBS Jever; hier: Vari-
antenuntersuchung der Hauswirtschaftsgebaude
Vorlage: 0686/2023

TOP
5.1.1

Der Kreistag hatte mit der Vorlage 0185/2012 dem umfangreichen Sanierungs- und
Umbaukonzept an der BBS Jever vorbehaltlich der Finanzierung zugestimmt. Nach
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den Sanierungen des 4-geschossigen gewerblichen Gebaudeteils, des 2-geschossi-
gen kaufméannischen Geb&audeteils und der aufwendigen Sanierung der Bauhalle so-
wie KFZ- und Metallwerkstatt, steht nun einer der letzten Bauabschnitte des ehemali-
gen Hauswirtschaftsgebaudes an. Das ehemalige Hauswirtschafts-gebaude bzw. das
,D-Gebaude” befindet sich im sudwestlichen Teil des Schulgelandes und wurde Ende
der Funfziger bzw. Anfang der sechziger Jahre erbaut.

Bestandsanalyse

Die Gebaude an der BBS Jever sind alphabetisch nach Buchstaben bezeichnet. Das
gesamte ,D-Gebaude” besteht aus zwei langlichen Gebauden und ist durch eine ein-
geschossige kleine Pausenhalle verbunden. Der Geb&audeteil im Norden schliel3t direkt
an das ,C—Gebaude” an und ist nicht unterkellert. Der sudliche Gebaudeteil ist voll
unterkellert. Hier befinden sich Lagerrdume und die Heizungsanlage. Die Gebaude
weisen jeweils zwei Vollgeschosse auf und schliel3en mit einem steil geneigten Sattel-
dach ab.

Das Gebaude wird derzeit vorwiegend als allgemeine Unterrichtsrdume flr verschie-
dene Fachrichtungen genutzt. Im Erdgeschoss des sudlichen Gebaudes befinden sich
zudem eine Kindertagesstatte und eine professionelle GroRR3kiiche mit einem Umklei-
deraum, sowie ein WC Raum. Im Obergeschoss des sudlichen Gebaudeteils sind wei-
tere Nebenrdume und ein EDV—-Raum untergebracht. Im Erd- und Obergeschoss des
nordlichen Gebaudes befinden sich neben den allgemeinen Unterrichtsrdumen jeweils
ein Buro und Hausmeisterraum. Im sidlichen Geb&udeteil fehlt ein baulich zweites
unabhéngiges Treppenhaus sowie auch die barrierefreie ErschlieBung dieses Be-
reichs. Die Gebaudehllle des ,D-Gebaudes” basiert auf dem energetischen Standard
aus dem Jahre 1958, d.h. keinem.

Entsprechend dem Gebaudealter besteht ein erheblicher Sanierungs- und Moderni-
sierungstau aus energetischer-, brandschutztechnischer- und bautechnischer Sicht.
Teilweise sind noch Decken-, Wand und Bodenbelage aus der Errichtungsphase vor-
handen.

Die Elektro-, Heizung- und Sanitaranlagen entsprechen nicht mehr den heutigen bau-
lichen, energetischen und sicherheitstechnischen Anforderungen. Zudem sind der
Schallschutz sowie die Raumakustik in vielen Bereichen der Gebaude als mangelhaft
zu bewerten. Ferner ist eine barrierefreie Nutzung aller Geb&audeteile derzeit nicht
maoglich. Durch diese baulichen Mangel wird die Unterrichtsqualitat eingeschrankt und
dariiber hinaus verursacht das Gebaude vergleichsweise hohe Betriebskosten (Repa-
raturen, Energieverbrauche).

Der sanierungsbedurftige Zustand hat Anlass gegeben eine Machbarkeitsstudie
durchzufuhren. Mit dieser Studie oder auch ,Phase” 0 hat die Verwaltung eigenstandig
die Machbarkeit zur Bestimmung der wirtschaftlichsten Losung erarbeitet. Unter Be-
achtung des Raumbedarfskonzeptes der Schule hat die Verwaltung verschiedene Un-
tersuchungsvarianten mit Flachennachweisen, Planunterlagen und Kostenschéatzun-
gen gegentbergestellt.

Im Rahmen der Bestandsanalyse ist der Gebaudeteil ,D“ in Bezug auf mdgliche

Schadstoffe und die Tragfahigkeit der Baukonstruktion untersucht worden. Die Ergeb-
nisse der Gutachten sind wie folgt:
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Schadstoffuntersuchung

Das Ingenieurbiro T. Wackermann aus Hamburg wurde zur Klarung des Bestandes
auf mogliche Schadstoffe beauftragt. Folgende Schadstoffe wurden in der Be-
standsanalyse ermittelt:

o festgebundene Asbestzementfensterbanke

e Schwach gebundene Asbestprodukte:
Brandschutztiren, Brandschutzklappen, alte Armaturen, NH-Sicherungen
Wand- und Deckenbekleidung, Gipshartschalen der Rohrisolierungen

e Kiunstliche Mineralfasern:
Dammmaterialien in Wanden, Trittschallddmmung, Vorsatzschalen, Abhangde-
cken und technische Isolierung

Eine Sanierungsdringlichkeit ist fur die oben festgestellten Schadstoffe, laut Gutach-
ten, nicht gegeben. Solange die vorgefundenen Schadstoffe nicht bearbeitet und kei-
ner mechanischen Beanspruchung ausgesetzt werden, besteht zun&chst kein unmit-
telbarer Handlungsbedarf. Festzuhalten ist, dass sich verhaltnismafig wenige Schad-
stoffe in dem Altbau befinden. Die Sanierungskosten fir die Schadstoffe sind in den
u.a. Kostenaufstellung bertcksichtigt.

Untersuchung der Standsicherheit von dem Gebaudetragwerk

Im Zuge der statischen Nachrechnung der Traglasten flr eine mdgliche Photovoltaik-
anlage, ist der marode Zustand der Verblendfassade sowie der Fensterstirze festge-
stellt worden.

Fur die Beurteilung der Tragfahigkeit Steildaches und der Standsicherheit des Gebau-
des wurde das Ingenieurbiro Eriksen und Partner GmbH aus Oldenburg beauftragt.

Bei der Untersuchung des Gebaudezustandes, sind nachfolgende Mangel diagnosti-
ziert worden:

Das ,D-Gebaude” der BBS Jever befindet sich allgemein in einem sanierungsbedurf-
tigen Zustand. Im Innenbereich des Dachraumes fehlen Laschen und Windrispen bzw.
wurden einige durchtrennt. Eine Nachrechnung der Dachkonstruktion hat gezeigt,
dass die Konstruktion im Ist-Zustand stand- und verkehrssicher ist, jedoch fir die
Mehraufnahme von Lasten z.B. fur eine PV-Anlage keine Lastreserven vorhanden
sind.

Es liegen mehrere Schaden bzw. Unregelmafigkeiten im Bereich der Verblendfassa-
den vor, welche die Standsicherheit der Verblendfassade beeintrachtigen. Nach aktu-
ellem Kenntnisstand missten die Mortelfugen sowie die Mauerwerksverankerung im
Rahmen einer Sanierung vollstandig erneuert werden, um die Standsicherheit wieder-
herzustellen. Es bestehen jedoch Bedenken hinsichtlich der Ausfihrbarkeit einer nach-
traglichen Mauerwerksverankerung in Kombination mit einer Erneuerung der Mdrtel-
fugen. Eine Sanierung der Fassade wird jedoch in Summe als unwirtschatftlich betrach-
tet.

Aufgrund der Standsicherheitsbeeintrachtigung empfiehlt das Ingenieurbiro die Ver-
blendfassade kurzfristig abzutragen und neu zu errichten oder durch ein regelmaRiges
Monitoring (alle 3 Monate) in Form einer Vermessung bis zur Neuerrichtung zu Uber-
wachen.
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Untersuchung der Umsetzbarkeit des aktuellen Raumbedarfs, vor dem Hinter-
grund der anstehenden Sanierung des ,,D-Gebaude* an der BBS Jever.

Lernkonzepte

Beim Schulbau geht es nicht nur um die Bereitstellung von Klassenrdumen, sondern
auch um einen bildungsfdrderlichen Rahmen fur neue padagogische Konzepte.
Schule und Unterricht haben sich in den letzten Jahren als Antwort auf neue gesell-
schaftliche Herausforderungen wesentlich verandert. Das Resultat ist eine Individuali-
sierung des Lernens, mehr informelles und soziales Lernen.

Daflr werden Schulgebaude bendtigt, die einen Wechsel der Unterrichtsformen er-
maoglichen.

Die Schularchitektur des letzten Jahrhunderts pragten sogenannte Flurschulen. So
auch bei dem, 1958 erbauten, ehemaligen Hauswirtschaftsgebaude an der BBS Jever.
Hier reihen sich Klassenrdume entlang von Fluren aneinander, die lediglich als Ver-
kehrswege gedacht waren. Ideal fur die damals vorherrschende Unterrichtsform, dem
Frontalunterricht.

Die ,alten Schulen“ passen nicht mehr zu den neuen Ansatzen und Methoden.

Wo immer es Raumlichkeiten erlauben, drangt der Lernraum aus den Klassenzimmern
hinaus. Lehrkrafte, Schilerinnen und Schiler sind immer haufiger auf den Fluren und
anderen Freibereichen sowie den AuRenflachen zu finden.

Auch die alten raumlichen Strukturen in den Gebauden entsprechen nicht dem pada-
gogischen Konzept einer berufsbildenden Schule. Moderne Schulen missen so ge-
staltet sein, dass sie unterschiedliche Unterrichtsformen unterstitzen konnen. Flexible
Mobel ermdglichen es den Schilerinnen und Schilern, ihre Arbeitsumgebung den je-
weiligen Bedirfnissen anzupassen. Systemtrennwénde oder leichte Trennwande
schaffen eine hohe Flexibilitat.

Neue Raumanforderungen

Die Sanierung des Geb&udeteils ist vorbehaltlich der Genehmigung der Haushaltspla-
nung im Masterplan fur das Jahr 2025 bis 2027 eingeplant. Zur Vorbereitung auf die
anstehenden Baumalinahmen wurden dem Gebaudemanagement in Absprache mit
dem Schulamt seitens der Schule, die unten aufgefiihrte, Anforderungen an die zu-
kinftige Raumnutzung tbermittelt. Die Sanierung des Gebaudeteils wurde auch zum
Anlass genommen worden, die Nutzungseinheiten neu zu strukturieren.

Zurzeit sind die vorhandenen Klassenraume nicht fur Inklusionsgruppen, sowie Schi-
lerinnen und Schiler mit kérperlichen Beeintrdchtigungen geeignet. Fur die Sprachfor-
derung (Deutsch als Zweitsprache) wird ein Klassenraum mit raumlicher Nahe zu ei-
nem Vorbereitungsraum & 70 m2 bendtigt. Die Berufsorientierung fur den Bereich
Hauswirtschaft werden zukinftig in das Geb&ude A verlegt. Zusatzlich soll eine Be-
rufsorientierung im Bereich Verkauf/Marketing fur den Wirtschaftszweig im neuen Ge-
baude integriert werden. Diese Gruppe braucht dann Zugriff auf einen Klassenraum
und ein Video-/Tonstudio.

Die Grol3kiiche im bestehenden Geb&aude soll ebenfalls, als Zugewinn zu den jetzigen
hauswirtschaftlichen Kichen in den 3.Stock des A-Gebaudes verlegt werden. Die
Raume A301 / A302 (allgemeine Unterrichtsraume) im gewerblichen Gebaudetrakt
werden in Zukunft hauswirtschaftlich genutzt, dafir werden Ersatzraume im Neubau
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eingeplant. Die vorhandene Tageseinrichtung fur die Krippenplatze wird im ,D-Ge-
baude” intergiert.

Raumbedarf:

10 Unterrichtsrdume, je 70 m2 = 700,00 m?
1 Buro, ca. 20,00 m2
1 Toilettenanlage, ca. 27,00 m?
1 Materiallager / Medienraum, ca. 20,00 m2
1 Reinigungsraum, ca. 8,00 m?
1 Sanitatsraum, ca. 10,00 m2
1 Video- /Tonstudio, ca. 25,00 m?
1 Buro/Vorbereitung, ca. 25,00 m2
Grol3tagespflege, ca. 150,00 m?
Nutzflache gesamt, ca. 985,00 m?

Raume im Bestand:

Es sind neun allgemeine Unterrichtsraume (AUR) und eine Lern- bzw. Grof3kliche inkil.
Umkleide in den bestehenden Geb&uden vorhanden. Aufgrund einer Raumtiefe von
nur knapp 6,40m entsprechen die AUR nicht dem Normmalf3 fir einen Standardklas-
senraum (7,20 — 8,40m). Zudem befinden sich weitere Buro-, WC-, Reinigungs- und
Lagerrdume in diesem Gebaudeteil. Die ehemalige Hausmeisterwohnung im Erdge-
schoss des sudlichen Geb&audes wird derzeit als Grolitagespflege genutzt.

Das Dachgeschoss wird nicht genutzt und ist nur Gber eine Bodeneinschubtreppe zu
erreichen. Die Dachkonstruktion der Steildacher besteht aus Dreieck-Streben-Bindern.
Im stdlichen Geb&ude ist die oberste Geschossdecke als Holzbalkenlage ausgefiihrt.
Dagegen ist die oberste Geschossdecke im nérdlichen Gebaude in massiver Beton-
konstruktion ausgefihrt. Die Dachkonstruktion des Zwischenbaus ist als punktge-
stutzte Stahlbetondecke mit Rundstitzen ausgefihrt. Alle Dachflachen sind nicht ge-
dammt.

Machbarkeitsstudie zu méglichen Sanierungsvarianten
Vorhandene Gebaudestruktur

*} ﬁfx'?}g"ﬂ“\\\ g ng;} Das bestehende ,D-Gebaude“ besteht aus
SONONG % /% zwei 2-geschossigen Satteldachgebauden,

: NS die durch eine 1-geschossige Pausenhalle
verbunden sind. Das ,,C-Gebaude” schliefl3t im
Norden direkt das ,D-Gebaude” an. Die Fas-
saden sind mit einem Klinker verkleidet. Das
sudliche Gebéaude ist unterkellert.
Nutzung: vorwiegend fur allgemeine Unter-
richtsraume sowie Hauswirtschaft.

Fy
M r i o
I et

S

Raumbestand:

10 Klassen, 1 Grof3kiiche, Umkleidebereich,
2 Biros, 1 HM-Blro, Toiletten, 3 Putzmittel-
raume, div. Lagerrdume, 1 Groldtagespflege
Vorhandene Bruttogrundflache: 1.572 m2
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Erdgeschoss

1. Obergeschoss

Neubau- und Anbauvarianten

Unter Bertcksichtigung der zu erreichbaren energetischen Standards wurden 3 ver-
schiedene Varianten zur Umsetzung das von der Schule definierten Raumprogramm
untersucht.

Variante 1: Komplettsanierung ,D-Gebaude” und Erweiterung durch einen Fluranbau

Variante 2: Teilabriss ,D-Gebaude® und Erweiterung um zweigeschossigen Klassen-
trakt

Variante 3: Komplettabriss ,D-Gebaude®“ und Neubau von einem Flachdachge-
baude

Die nachfolgenden Varianten sind unter Einbeziehung von energetischen-, und Klima-
schutzaspekten sowie dem aktuellen Gebaudeenergiegesetz aufgestellt worden. Die
Umsetzung der Treibhausgasneutralitat laut Kreistagsbeschluss ist entsprechend in
der Untersuchung bertcksichtigt worden.

Variante 1

Komplettsanierung ,,D-Gebaude* und Erweiterung durch einen Fluranbau

Die bestehenden Gebaude bleiben erhalten und werden kernsaniert. Der Raumbedarf
der Klassenrdume wird durch Aufldsung der innenliegenden Flurwand erweitert. Zur
ErschlielBung der Klassenrdume und der Ebenen wird ein 2-geschossiges Gebaude
angebaut. Zudem wird ein neuer Pausen- und Aufenthaltsraum zwischen den beiden
Gebauden geschaffen.
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Auf den Dachflachen kann eine Photovoltaikanlage aufgebaut werden. Im Bestands-
gebaude wird die Raumaufteilung den Bedirfnissen der Schule angepasst. Zum Teill
mussen tragenden Wéande versetzt werden. Die vorhandene Vormauerung (Klinker-
fassade) muss abgetragen und durch eine vorgehéngte Fassade ersetzt werden. Die
Fenster und die Turen sowie die Dachflachen werden den energetischen sowie teil-
weise den statischen Anforderungen angepasst. Die komplette Elektro-, Strom-, Hei-
zung-, Laftung- und Sanitartechnik wird im Bestand ersetzt. Es wird angestrebt den
Warmebedarf des ,D-Gebaudes” komplett Gber eine Warmeluftpumpe abzudecken.

."‘Erdgééi:'hoss [8 Raume] - .'bacﬁ..ﬁe'schuss [S Raume]
1: notwendiger Anbau (Neubau), Il Vollgeschosse
Erdgeschoss 383 m2 + Obergeschoss 383 m2
Neubau gesamt: 766 m2, Holzrahmenbauweise, Flachdach + PV

2: Sanierung Bestandgeb&ude, 1l Vollgeschosse

inkl. dem Verbindungsgang zum Gebéaudeteil C, neues Satteldach + PV,
ggf. neue leichte vorgehéngte Fassade

Slidgebaude Erdgeschoss 342 m2 + Obergeschoss 342 m2 = 684 m?2
Nordgebéude Erdgeschoss 444 m? + Obergeschoss 444 m? = 888 m?
Bestand gesamt: 1.572 m2

Gesamt- BGF: Altbau 1.572 m2 + Neubau 766 m2 = 2.338 m?
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Kostenschétzung zur Variante 1:

BBS Jever, Schitzenhofstr. 23
Gebaudeteil D - Variante 1 - Komplettsanierung + Anbau

Kostenschatzung 2.Ebene - BGF Altbau (Sanierung) 1.572 m?* - BGF Anbau (Neubau) 766 m*

BKI PREISE 2023

Abbruch/ Herrichten

D s

Aulenanlagen

52.920,00 €

600 Ausstattung 0,00€
Summe Baukosten 4.329.250,80 €
700 Baunebenkosten 25% 1.082.312,70 €
Gesamtkosten 5.411.563,50 €

Sanierungkosten je m’ bezogen auf die Bruttogrundflache: 1.647 je m* BGF (300+400)

'Kostengruppen der 2. Eben

310 Baugrube / Erdbau 0,00 m* 0,00 €

320 Grindung 0,00 m* 0,00 € 0,00 €
330 Aulenwande 154350 m* 497,00 € 767.119,50 €
340 Innenwande 420,00 m* 387,00€ 162.540,00 €
350 Decken 79590 m* 260,00 € 206.934,00 €
360 Dacher 102900 m* 350,00 € 360.150,00 €
370 Infrastrukturaniagen 0,00 € 0.00€
380 Baukonstruktive Einbauten 0,00 € 0,00€
390 Sonstige Malinahmen (Auflenabdichtung) 210,00 m* 400,00 € 84.000,00 €
300 Summe 1.580.743,50 €

Menge EP Brutto

410 Abwasser-, Wasser-, Gasanlagen 157290 m?* 91,00 € 14313390 €
420 Wameversorgungsanlagen 1572,90 m* 89,00 € 139.988,10 €
430 Raumlufttechnische Anlagen 157290 m* 96,00 € 150.998.40 €
440 Elektrische Anlagen 157290 m*  183,00€ 287.840,70 €
450 Kommunikationstechnische Anlagen 1572,90 m* 49,00 € 77.07210€
460 Forderanlagen 157290 m* 0,00 € 0,00€
470 Nutzungspezifische Anlagen 157290 m* 57,00 € 89.655.30 €
480 Gebadude- und Anlagenautomation 1572,90 m?* 68,00 € 106.957.20 €
490 Sonstige Malnahmen fur Technische Anlagen 157290 m* 9,00 € 14.156,10 €
400 Summe 1.009.801,80 €

Neubaukosten je m* bezogen auf die Bruttogrundfliche: 2.200 je m* BGF {(300+400)

Baugrube / Erdbau 40,00 €

Bruttc
16.800,00 €

310 420,00 m?

320 Grindung 42000 m*  286,00€ 120.120,00 €
330 AuBenwinde 73500 m*  733,00€ 538.755,00 €
340 Innenwande 157,50 m*  387,00€ 60.952,50 €
350 Decken 42000 m*  496,00€ 208.320,00 €
360 Dacher 42000 m* 486,00 € 204.120,00 €
370 Infrastrukturanlagen 0,00€ 0,00€
380 Baukonstruktive Einbauten 0,00€ 000€
390 Sonstige MaRnahmen (2. Fluchttreppe) 52,50 m* 850,00€ 4462500 €
300 Summe 1.193.692,50 €

Menge EP Brutto
410 Abwasser-, Wasser-, Gasanlagen 766,50 m* 91,00€ 69.751,50 €
420 Wameversorgungsanlagen 766,50 m* 89,00 € 68.21850 €
430 Raumlufitechnische Anlagen 766,50 m* 96,00 € 73.584,00 €
440 Elektrische Anlagen 766,50 m*  183,00€ 140.269,50 €
450 Kommunikationstechnische Anlagen 766,50 m* 49,00 € 37.558,50 €
460 Férderanlagen 766,50 m* 0,00€ 000€
470 Nutzungspezifische Anlagen 766,50 m* 57,00€ 43.690,50 €
480 Gebsude- und Anlagenautomation 766,50 m* 68,00 € 5212200 €
490 Sonstige Mainahmen fiir Technische Anlagen 766,50 m* 9,00 € 6.898,50 €
400 Summe 492.093,00 €
Gesamtbaukosten ca.: 5.411.000 Mio.
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Variante 2

Teilabriss ,,D-Gebaude* und Erweiterung um zweigeschossigen Klassentrakt
Abbruch von dem sudlichen unterkellerten Gebaudeteil D inklusive dem Verbindungs-
gebaude

Das sudliche Gebaude sowie der Verbindungsbau werden abgerissen und das vor-
handene nordliche Geb&ude wird saniert. Zusatzlich wird ein Klassentrakt westlich am
Bestand angebaut.

Ahnlich wie in der Variante 1 wird im Bestandgebaude der Flurbereich mit den Klas-
senraumen vereint, um groRRere Klassenrdume zu erzielen. Hierzu soll die Wand zwi-
schen Flur und Klassenraumbereich abgerissen werden. Die Lasten der Decken mus-
sen statisch abgefangen werden. Die Fenster, die Turen, das Satteldach und die Fas-
sade werden den energetischen Anforderungen angepasst An die neu strukturierten
Klassenrdume wird ein 2-geschossiges Gebaude mit einem Flur und weiteren notwen-
digen Klassenraumen angebaut. Auf den Dachflachen kann eine flachendeckende
Photovoltaikanlage aufgebaut werden. Die komplette Elektro-, Strom-, Heizung-, Luf-
tung- und Sanitartechnik wird im Bestand ersetzt. Es wird angestrebt den Warmebe-
darf des ,D-Gebaudes” komplett Gber eine Warmeluftpumpe abzudecken.

Erdgeschoss [7 Rdume] Obergeschoss [7 Raume]

1: Anbau / Neubau, Il Vollgeschosse

Bruttogrundflachen:

Erdgeschoss 498,5 m? + Obergeschoss 498,5 m2 = 997 m?
Holzrahmenbauweise, Flachdach + PV

2: Sanierung Bestandgebaude, Il Vollgeschosse

inkl. dem Verbindungsgang zum Gebéaudeteil C, neues Satteldach + PV,
ggf. neue leichte vorgehangte Fassade,

Bruttogrundflachen:

Erdgeschoss 448 m2 + Obergeschoss 448 m2 = 896 m?

Gesamt- BGF: Anbau 997 m2 + Bestand 896 m2 = 1.893 m?
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Kostenschatzung zur Variante 2:

BBS Jever, Schiitzenhofstr. 23

Anbau an Gebdudeteil D - Variante 2 - Anbau an dem Bestand - Teilabriss
Kostenschatzung 2.Ebene - BGF Altbau (Sanierung) 896 m? - BGF Anbau (Neubau) 997 m?
BKI PREISE 2023

Menge EP
200 Abbruch/ Herrichten 4200 m* 12,50 €

Sanlerung - B9 m*

AuBtenanlagen

Ausstattung

Summe Baukosten 3.491.581,15€
700 Baunebenkosten 25% 851.645,29 €

Gesamtkosten 4.343.226 44 €

Sanierungkosten je m? bezogen auf die Bruttogrundfliche: 1.667 je m* BGF (300+400)

KG Kosten  der 2. Ebene Sanierung Menge €EEinheit_ _Brutto.
310 Baugrube / Erdbau 0,00 m? 0,00€ 0,00 €
320 Griindung 0,00 m* 0,00€ 0.00€
330 AuBenwinde 840,00 m*  4597,00€ 417.480.00 €
340 Innenwande 31500 m*  387,00€ 121.905.00 €
350 Decken 44835 m*  260,00€ 116.571.00 €
360 Décher 630,00 m*  350,00€ 220.500.00 €
370 Infrastrukturaniagen 0,00€ 000€
380 Baukonstruktive Einbauten 0,00€ 0.00€
390 Sonstige Malnahmen (AuRenabdichtung) 10500 m* 400,00 € 42.000,00 €
300 Summe 918.456,00 €
Menge EP Brutto
410 Abwasser-, Wasser-, Gasanlagen 896,70 m* 91,00 € 81.599.70 €
420 Wameversorgungsanlagen 896,70 m* 89,00 € 79.806,30 €
430 Raumlufttechnische Anlagen 896,70 m* 96,00 € 86.083.20 €
440 Elektrische Anlagen 896,70 m*  183,00€ 164.096.10 €
450 Kommunikationstechnische Anlagen 896,70 m* 49,00 € 43.938,30 €
460 Forderanlagen 896,70 m* 0,00€ 0,00 €
470 Nutzungspezifische Anlagen 896,70 m* 57,00€ 51.11190 €
480 Gebéude- und Anlagenautomation 896,70 m* 68,00 € 60.975,60 €
490 Sonstige Malnahmen fiir Technische Anlagen 896,70 m* 9,00 € 8.070,30 €
400 Summe 575.681,40 €
Neubaukosten je m* bezogen auf die Bruttogrundfliche: 1.864 Je m* BGF {300+400)
- €Einheit

Baugrube / Erdbau 498,75 m? 40,00 € 19.950,00 €
320 Grindung 498,75 m* 286,00 € 142,642,50 €
330 AuBenwénde 472,50 m* 733,00 € 346.342,50 €
340 Innenwéande 451,50 m*  387,00€ 174.730.50 €
350 Decken 498,75 m* 496,00 € 247.380.00 €
360 Dacher 498,75 m* 486,00 € 24239250 €
370 Infrastrukturaniagen 0.00€
380 Baukonstruktive Einbauten 5250 m* 850,00€ 4462500 €
390 Sonstige MaRnahmen 0,00 €
300 Summe 1.218.063,00 €

Menge EP Brutto

410 Abwasser-, Wasser-, Gasanlagen 997,50 m* 91,00 € 90.772.50 €
420 Wirmmeversorgungsanlagen 997,50 m* 89,00 € 88.777.50 €
430 Raumlufttechnische Anlagen 997,50 m* 96,00 € 95.760,00 €
440 Elektrische Anlagen 997,50 m*  183,00€ 18254250 €
450 Kommunikationstechnische Anlagen 997,50 m* 49,00 € 48.877.50 €
460 Férderanlagen 997,50 m* 0,00€ 0,00 €
470 Nutzungspezifische Anlagen 997,50 m* 57,00€ 56.857.50 €
480 Gebidude- und Anlagenautomation 997,50 m* 68,00 € 67.830,00 €
490 Sonstige Mainahmen fiir Technische Anlagen 997,50 m* 9,00 € 8.977.50 €
400 Summe 640.395,00 €

Gesamtbaukosten ca.: 4.343.226 Mio.
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Variante 3

Komplettabriss ,,D-Gebaude*, Neubau von einem Flachdachgebaude
Abbruch der kompletten Bestandsgebaude inkl. dem Verbindungsgebaude zum ,C-
Gebaude®.

Das sudliche und das nordliche Gebaude werden abgerissen und ein kompletter Neu-
bau wird am C-Gebaude angebaut. Der Raumbedarf der Schule kann ohne Einschran-
kungen und Kompromisse im vollen Umfang realisiert werden. Fur die Umsetzung der
Klassenraumanpassungen mussen keine aufwendigen statischen Mal3hahmen durch-
gefuhrt werden.

Die energetischen Anforderungen zur Erreichung der gesetzlichen Vorgaben sowie die
vom Kreistag verabschiedeten Ziele zur Treibhausgasneutralitat konnen fur das D-Ge-
baude verwirklicht werden. Der fur die Warmepumpe bendtigte Strom kann Uber eine
auf dem Dach zu installierende PV-Anlage erreicht werden.

Erdgeschoés [7 Raume] Obergeschoss [7 Raume]

Neubau, Il Vollgeschosse

Holzrahmenbauweise, Flachdach + PV, leichte vorgehéangte Fassade
Erdgeschoss 740 m2 + Obergeschoss 740 m2

Gesamt-BGF: ca. 1.480 m?

Kostenschatzung zur Variante 3:

BBS Jever, Schiltzenhofstr, 23

Neubau Gebaudeteil D - Variante 3 - Neubau Flachdachgebéude - Komplettabriss
Kostenschatzung 2.Ebene - BGF 1.480 m?

BKI PREISE 2023

Menge EP Brutto

200 Abbruch/ Herrichten 8.000 m* 21,25¢€ 170.000,00 €
3004400 Bruttogrundflache 1480 m* 2.236,98€ 3.310.730,00€
500 AuBenanlagen 560 m* 91,81€ 5141500 €
600 Ausstattung 0,00€
Summe Baukosten 3.532.145,00 €

700 Baunebenkosten 25% 840.536,25 €
Gesamtkosten 4.372.681,25€
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Neubaukosten je m? bezogen auf die Bruttogrundfliche: 2.236 je m? BGF (300+400)

KG Kostengruppen der 2.Ebene Menge €/Einheit Brutto
310 Baugrube / Erdbau 740,00 m* 40,00 € 29.600,00€
320 Grindung 740,00 m* 286,00 € 211.640,00€
330 AuBenwande 1050,00 m*  733,00€ 769.650,00 €
340 Innenwande 1500,00 m* 387,00 € 580.500,00 €
350 Decken 740,00 m* 496,00€ 367.040,00 €
360 Dacher 740,00 m*  486,00€ 359.640,00 €
370 Infrastrukturanlagen 0,00 € 000€
380 Baukonstruktive Einbauten 0,00 € 0,00€
390 Sonstiga Mallnahmen (2. Fluchtireppe) 50,00 m? 850,00 € 42.500,00 €
300 Summe 2.360.570,00 €
Menge EP Brutto
410 Abwasser-, Wasser-, Gasanlagen 1480,00 m* 91,00 € 134.680,00 €
420 Warmeversorgungsanlagen 1480,00 m* 89,00 € 131.720,00 €
430 Raumlufttechnische Anlagen 1480,00 m* 96,00 € 142.080,00 €
440 Elektrische Anlagen 1480,00 m* 183,00 € 270.840,00 €
450 Kommunikationstachnische Anlagen 1480,00 m* 45,00 € 72.520,00€
460 Forderanlagen 1480,00 m? 0,00 € 000¢€
470 Nutzungspezifische Anlagen 1480,00 m? 57,00 € 84.360,00 €
480 Gebaude- und Anlagenautomation 1480,00 m? 68,00 € 100.640,00 €
490 Sonstiga MaRnahmen fir Technische Anlagen 1480,00 m? 8,00 € 13.320,00 €
400 Summe 950.160,00 €

Gesamtbaukosten ca.: 4.372.681 Mio.

Wirtschaftlichkeitsberechnung

Bevor Investitionen von erheblicher und finanzieller Bedeutung (>= 1,5 Mio. €) beim
Landkreis Friesland entschieden werden, ist durch einen Wirtschaftlichkeitsvergleich
unter mehreren in Betracht kommenden Varianten die wirtschaftlichste Losung zu er-
mitteln. Eine solche Untersuchung ist nach dem NKomVG sowie die KomHKVO vor-
geschrieben.

Es wurde bei der Durchfihrung der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nach den Erfor-
dernissen des Einzelfalls die einfachste und wirtschaftlichste Methode angewendet.
Dies bedeutet, dass nicht jedwede denkbare Variante betrachtet wurde, sondern die
Ermittlung nur so tief erfolgte, dass eine sichere Entscheidung flr oder gegen eine
Variante ermdglicht ist. Hierzu wurden primar die Baukosten gegenibergestellit.

Fazit:
Die Machbarkeitsstudie dient der Auswahl der umzusetzenden Variante. Daher sind
die angegebenen Kosten als Richtwerte zur Bestimmung der Losungsvariante anzu-
sehen.

Die Variante 1 ist mit einer zu sanierender Bruttogrundflache von ca. 2.338 m2 mit
Abstand die Losung mit den hochsten zu erwartenden Baukosten, da hier das gesamte
vorhandene Gebaudevolumen nicht nur energetisch kernsaniert werden muss. Hier
wurde zur Erzielung der energetischen Vorgaben als auch zur Umsetzung des Raum-
bedarfs das Tragwerk mit grolRem Aufwand ertlichtigt werden missen. Weiterhin wir-
den teilweise nicht bendétigte Flachen mit saniert werden.

Bei der Variante 2 hingegen sind die geringsten Baukosten zu erwarten und es ist wohl

auch anzunehmen, dass bei einer Sanierung die vorhandene ,graue Energie® in Form
von erhaltenswerter Baukonstruktion zur Reduzierung der CO2-Emission beitragen
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wird, allerdings ist bei dieser Variante nicht auszuschlief3en, dass doch hohere Kosten
zu erwarten sind, weil auch hier weiterhin ein Anteil des Bauwerks hinsichtlich der
Tragkonstruktion stark ertiichtigt werden muss (vorhandene Dachkonstruktion + Mau-
erwerksabfangungen). Es ist auch nicht auszuschlieRen, dass bei den statisch not-
wendigen Ruckbauarbeiten des Vormauerwerkes zum Einsturz der Hintermauerung
kommen kann.

Aufgrund des hohen Sanierungsaufwand bei der Varianten 1 + 2 wird ein erheblicher
Ruckbau und Neueinsatz von neuem Material notwendig sein, ohne jedoch die Quali-
taten eines Neubaus erreichen zu kdnnen. Von daher kann, da keine spezifischen Vor-
teile zu erkennen sind, eine Vertiefte Betrachtung zur Nutzung ,grauer Energie” entfal-
len.

Wie schon in der Beschreibung zur Variante 3 erwahnt, kénnen bei Wahl dieser L6-
sung aller schulischen und gesetzlichen Ziele ohne Kompromisse realisiert werden.
Zumal der Kostenunterschied zur Variante 2 mit ca. 30.000 € marginal ausfallt.

Auch zur Erreichung der Klimaschutzziele, wie z.B. die Nutzung regenerativer Ener-
gien (PV-Anlage, Luft-Warme-Pumpe) zur Senkung der Treibhausgasemissionen und
zur Steigerung der Energieeffizienz ist diese Variante vorzuziehen. Im Hinblick auf die
zu erwartenden Lebenszykluskosten ist hier ein geringerer finanzieller Aufwand zu er-
warten, dies gilt sowohl fur die hohere Gesamtnutzungsdauer als auch die niedrigen
Kosten fur Bauunterhalt und Pflege sowie anfallender Sanierungen.

Empfehlung:

Die Verwaltung empfiehlt die Variante 3 fir die weitere Umsetzung zu bertcksichtigen,
da hier mit den wirtschaftlich geringeren Variablen zu rechnen ist.

Auch lassen sich mit der Variante 3 die Anforderung zur Umsetzung des von der
Schule ausgearbeiteten padagogischen Konzeptes sowie die Ziele zur Erreichung der
Treibhausgasneutralitdt sowie die Senkung der Lebenszykluskosten konsequenter
umsetzen.

Vergleich der Wirtschaftlichkeit in Zahlen

Variante 1 - Komplettsanierung und Anbau 5.411.000 Mio.
Variante 2 - Teilabriss und Anbau 4.343.226 Mio.
Variante 3 - Komplettabriss und Neubau 4.372.681 Mio.

Der Baukostenstand ist aus dem BKI 2023, eine seriosere Aussage zur Baukosten-
steigerung bis auf das Jahr 2025 ist derzeit nicht moglich.

Herr Alpaslan stellt mit einer Présentation die wesentlichen Aspekte des Sachverhal-
tes dar.

Herr KTA Burgenger meldet sich zu Wort und méchte von Herrn Hofmeister, Schul-
leiter der BBS Jever, wissen, ob die Flache der Variante 3 auskdmmlich sei.

Herrn Hofmeister wird das Wort vom Vorsitzenden Herrn Bul} erteilt und expliziert,

dass die Schule bereits seit 3 Jahren dabei sei, neue Lernraumkonzepte auszuarbei-
ten. Flurschulen - ein Gang von dem die einzelnen Unterrichtsraume abgehen — seien
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heute nicht mehr modern. Die Entwicklung sei auf offene Foren ausgerichtet, von de-
nen in kleinen Teams und mit Tablets gearbeitet werde, die Schiler kommen anschlie-
Rend in einem Plenum zusammen. Ein Lernraumkonzept, welches im Neubau umzu-
setzen ware. Abzusehen sei, dass in den nachsten 3 — 4 Jahren weniger Raum ge-
braucht werde, weil die Schiilerzahlen weiter zurtickgehen. Jedoch rechne man damit,
aufgrund der aktuellen Schilerzahlen in den Grundschulen und der Jahrgédnge 5 + 6,
dass die Schulerzahlen in 5 — 6 Jahren auch wieder steigen. Auf Basis dieser Prognose
konne vorauskalkuliert werden, wie der Raumbedarf in 10 — 15 Jahren in Verbindung
mit Tabletklassen und digitalem Lernen aussehen werde. Aus Sicht von heute sei dem-
nach die Variante 3 die beste Variante. Die Schule sei bereits sehr innovativ mit den
Boards, den Tabletklassen — dies alles zusammen werde die Schule als Berufsbil-
dende Schule weit voranbringen, denn die Ausbildungsbetriebe suchen Teamplayer
und gut ausgebildete Schuler. Lernkonzepte fir den Neubau seien bereits vorhanden,
jedoch diese auszufuhren, wirde den Rahmen der Sitzung sprengen.

Es gibt keine weiteren Wortmeldungen.

Beschluss:
Der Empfehlung der Verwaltung zur Umsetzung der Variante 3 wird zugestimmt.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig beschlossen

Ja: 10
Nein: 0
Enthaltung: 0

EinfUhrung eines Kommunalen Energiemanagements (KEM) fiur die
kreiseigenen Gebaude des Landkreises Friesland
Vorlage: 0678/2023

TOP
5.1.2

Durch 8§ 17 des Niedersachsischen Gesetzes zur Forderung des Klimaschutzes und
zur Minderung der Folgen des Klimawandels ist der Landkreis Friesland zur regelma-
Bigen Berichterstattung der Energieverbrauche verpflichtet. Der Bericht muss die jahr-
lichen Kosten, Verbrauche, CO2-Emissionen der Liegenschaften sowie Kennwerte in
kWh/m2/a und Angaben zur Witterungsbereinigung fur Heizenergie erhalten. Das KEM
ist dabei ein sehr hilfreiches Werkzeug, diese fuir den Energiebericht relevanten Daten
zu erheben und in einer Berichtsform bereitzustellen.

Zusatzlich hat der Landkreis Friesland beschlossen, bis zum Jahre 2030 treibhaus-
gasneutral zu werden. Der Gebaudesektor und der damit verbundene Energiever-
brauch spielt auf dem Weg hin zur Treibhausgasneutralitat eine erhebliche Rolle. Um
den Anforderungen des Beschlusses zu entsprechen, ist die systematische Erhebung
der Energieverbrauche notwendig, die eine Datenauswertung ermdglicht und so Ein-
sparpotentiale der CO2-Emissionen erkennen lasst. Diese wichtige Voraussetzung auf
dem Weg hin zur Treibhausgasneutralitat des Landkreises wird durch die Implemen-
tierung eines KEM ermdglicht. Ein solche KEM ermdglicht auch, die positiven Wirkun-
gen von Investitionen zu dokumentieren und ein eigenes Benchmark flr die Wirtschaft-
lichkeit von Investitionen zu entwickeln.
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Die Bewirtschaftung kommunaler Liegenschaften und der damit verbundene Ver-
brauch von Warme, Strom und Wasser stehen fur einen erheblichen Teil der kommu-
nalen Ausgaben und CO,-Emissionen. Zwischen 10 und 20 Prozent des Verbrauchs
und der Kosten flr Energie und Wasser kdnnen bereits durch nichtinvestive MalRnah-
men eingespart werden. Energiecontrolling, Betriebsoptimierung bestehender Anla-
gentechnik, Hausmeisterschulungen und Motivation von Gebaudenutzern zu energie-
sparendem Verhalten sind die wesentlichen Elemente eines KEMs, das fur Kommunen
wirtschaftliche Vorteile bietet.

Das derzeitige Energiemanagement beim Landkreis Friesland erfolgt durch die Erfas-
sung von Energieverbrauchen der kommunalen Liegenschaften anhand eines Formu-
larbogens, welches monatlich von den Hausmeistern der Schul- und Verwaltungsge-
baude dokumentiert wird. Diese Werte werden anschlieend mihsam handisch in ei-
ner Excel-Datei zusammengefuhrt. Eine qualitative Analyse der Energieverbrauche
sowie eine proaktive Ableitung von geeigneten MafRRnahmen zur Reduzierung der
Energiekosten kann aufgrund der geringen fachlichen und finanziellen sowie der tech-
nischen Mdglichkeiten (fehlende Messtechnik und Software) derzeit nur im begrenzten
Umfang stattfinden.

Die Einfuhrung eines KEMs ist mit dem vorhandenen Personal im Fachbereich Pla-
nung, Bauordnung und Gebaudemanagement nicht moglich. Hier ist eine neue Perso-
nalstelle im Gebaudemanagement zu schaffen.

Die Forderquote betragt 70% der forderfahigen Gesamtausgaben. Zu den forderfahi-
gen MalRnahmen und Ausgaben gehéren u.a. der Einsatz von zusatzlichem Fachper-
sonal, die Beauftragung fachkundiger externer Dienstleister (bis zu 45 Beratertage),
Ausgaben fur Messtechnik und Software. Die zu férdernde Personalstelle ist neu zu
schaffen und fir die Dauer der Projektforderung zu befristen. Der Bewilligungszeitraum
betragt 36 Monate. Eine spatere Weiterbeschéftigung ist nicht ausgeschlossen, muss
sich jedoch durch die Einsparungen rechtfertigen konnen.

Das Anforderungsprofil fur die neue Stelle setzt ein abgeschlossenes Studium der In-
genieurwissenschaften in Energiemanagement, technische Gebaudeausriistung, Ver-
sorgungstechnik, Architektur oder vergleichbarer Qualifikation voraus und ist mit Ent-
geltgruppe 11 zu verguten.

Beispielhaft wird der Personalaufwand im Leitfaden unter der Annahme berechnet,
dass durch das Energiemanagement 15 % der Energiekosten eingespart werden.
Fur den Landkreis Friesland ergibt sich daraus am Beispiel der Verbrauchskosten der
kreiseigenen Liegenschaften (brutto) fir 2022:

Energiekosten inkl. Wasser: 1.891.674,02 €
Annahme: 15% Einsparung der Energiekosten

durch nicht investive Mal3nhahmen 283.751,10 €
Bei 30%iger Abdeckung der Liegenschaften:

Einsparung der Strom- und Warmekosten pro Jahr 85.125,33 €

Demgegenuber stehen Personalkosten in Hohe von
Personalkosten 218.000 € fur 3 Jahre in EG 11 Stufe 2
abzlglich 70% Forderung ca. - 65.400,00 €
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Bei 100%iger Abdeckung des Warmeverbrauchs: ca. 283.751 € Einsparung der
Strom-, Warme- und Wasserkosten.

Zusatzlich werden auch Kosten fur Messtechnik (bis max. 50.000 €), Ausgaben flr
Software einschl. Lizenzen (bis max. 20.000 €) und Beauftragung externer Dienstleis-
ter (bis zu 45 Beratertagen) sowie weiterer notwendiger, bei der Implementierung des
KEM, entstehender Kosten mit 70% geftrdert.

Der Aufgabenbereich der neuen Personalstelle umfasst unter anderem:

e Implementierung einer Energiemanagement-Software und Zugriff auf Gebau-
deleittechnik und Zahlerfernauslesung
e Ansprechpartner fir energierelevante Aufgaben fir externe Dienstleister, Ge-
baudeverantwortliche und Hausmeister
- Fernzugriff auf kommunale Daten
- Direkter Zugriff auf Verbrauchs-, Gebaude- und Anlagendaten
¢ Weisungsbefugnis gegenluber dem Betriebspersonal und den Hausmeistern in
allen technischen Belangen
¢ Informations-, Anhérungs- und Vorschlagsrecht im Rahmen der Haushaltspla-
nerstellung fur energierelevante Investitionen
- Einfluss auf die Gestaltung kommunaler Energieliefervertrage

Das Bundesministerium fir Wirtschaft und Klimaschutz fordert im Rahmen der Kom-
munalrichtlinie die Einrichtung eines Energiemanagements durch eine Zuschussférde-
rung.

Durch das KEM werden in diesen Liegenschaften die Energieverbrauche und somit
auch die Energiekosten gesenkt. Nicht zuletzt reduzieren sich auch die Treibhaus-
gasemissionen.

Bewilligungsvoraussetzung fur die Forderung ist ein Beschluss durch das oberste Ent-
scheidungsgremium tber den Aufbau und den beabsichtigten dauerhaften Betrieb ei-
nes Energiemanagementsystems.

Im Bewilligungszeitraum mussen folgende Ziele erreicht werden:

e Das KEM deckt mindestens 30 % des Warmeverbrauchs aller Liegenschaften
ab

e Etablierung organisatorischer Strukturen fur das KEM

e Monatliches Energie-Controllingsystem fur Strom, Warme, Wasser mit liegen-
schaftsbezogenen Monatsberichten flr priorisierte Liegenschaften

e Erarbeitung und jahrliche Aktualisierung eines Energieberichts, der die Ergeb-
nisse der Implementierung des Energiemanagements dokumentiert und alle fur
das KEM relevanten Handlungsfelder, Prozesse, Verbrauchs- und Erzeugungs-
stellen systematisch erfasst, Einsparpotenziale identifiziert und Handlungsemp-
fehlungen gibt. Die Inhalte des Energieberichts gehen Uber die gesetzlichen
Anforderungen gemaf 817 NKlimaG hinaus.

e Beschluss des jahrlichen Energieberichts in den jeweiligen Entscheidungsgre-
mien

Durch die Implementierung des KEM ist eine zeitnahe Senkung der Energiekosten mit
nicht investiven Mal3nahmen zu erreichen. Weiterhin sollen die professionelle Einflih-
rung einer Energiemanagement-Software sowie der Einbau entsprechender Hardware
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zur digitalen Erfassung der Zahlerstander mit Unterstitzung des KEM umgesetzt wer-
den. Im Zusammenhang mit den o.g. MalRnahmen soll der KEM die Umsetzung der
energie- und klimatischen Ziele unterstitzen und im besten Fall beschleunigen.
Daher schlagt die Verwaltung vor, in 2024 ein Kommunales Energiemanagement
(KEM) fir die kreiseigenen Gebaude einzufihren.

Herr Neuhaus erlautert zusammenfassend den Inhalt sowie den Hintergrund der Be-
schlussvorlage.

Herr KTA Haesihus mdchte wissen, was passiere, wenn die Ziele, im Bewilligungs-
zeitraum fur die Forderung, nicht erreicht werden.

Herr Neuhaus antwortet, dass im Zweifel die Férderung zuriickgezahlt werden misse,
jedoch seien die Ziele nicht so hoch, dass diese nicht erreichbar waren.

Es gibt keine weiteren Wortmeldungen.

Beschluss:

Der Ausschuss stimmt der Einfuhrung eines Kommunalen Energiemanagements in
Verbindung mit der Schaffung einer neuen Personalstelle, unter dem Vorbehalt der
Forderung der Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Um-
feld ,Kommunalrichtlinie* (KRL), zu.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig beschlossen

Ja: 10
Nein: 0
Enthaltung: 0

Fortschreibung des Masterplans an Kreisstralen 2022 bis 2027; Bau-
programm an Kreisstral3en 2024
Vorlage: 0671/2023

TOP
5.1.3

Die grundlegende Sanierung der Kreisstrafl3en sowie der Neubau von Radwegen an
Kreisstral3en sind bekanntlich Handlungsschwerpunkte des Landkreises Friesland seit
den Jahren 2012 ff., an denen in den vergangenen Jahren mit Nachdruck gearbeitet
wurde.

Neben dem Ausbau des Radwegenetzes geht es darum, zu vermeiden, dass vorhan-
dene (Fahrbahn- und Radweg-)Schaden sich weiter verstarken (Beurteilung auf
Grundlage der Zustandserfassung aus 2017) und die Vermogenswerte zumindest er-
halten bzw. erhéht werden.

Der Masterplan stellt die Grundlage fur die strategische Ausrichtung des Landkreises
Friesland zur Konkretisierung der o.g. Handlungsschwerpunkte dar, er stammt aus
dem Jahr 2016 und wird jahrlich an aktuelle Entwicklungen angepasst.
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Im Ergebnis wird eine Fortschreibung fur die Jahre 2024 ff. vorgelegt, die konkret auch
die MalRBnhahmen des Bauprogramms 2024 beinhaltet, wobei die Einstellung der erfor-
derlichen Finanzmittel der Haushaltplanung obliegt.

In 2023 wurden dem Handlungsschwerpunkt Sanierung der KreisstraRen entspre-
chend bereits folgende MalRnahmen durchgefiihrt bzw. beauftragt:

e Fahrbahnverstarkung der K 96 zwischen Schortens und Dykhausen, investiv,
Ansatz 900.000 €

e Teil-Profilierung der Fahrbahnen der K 110, (Langendamm / Dangastermoor)
und K 111 (Dangaster Str.), Ansatz fur 2023: 500.000 €.

e Fahrbahnsanierung der K 102, KVP Bockhorn Richtung Zetel, 1. Teilabschnitt.
Ansatz fur 2023: 375.000 €.
Durchfihrung erst in 2024 aufgrund Baumaflnahme des Landes an der L 815
in Zetel.

Folgende weitere MaRnahmen sind fur das Jahr 2024 vorgesehen:

e Fahrbahnsanierung der K 102, Zetel bis Bockhorn, 2. Teilabschnitt. Ansatz flr
2024: 330.000 €.

e Teilsanierung der K 102, Horster Str. Zetel, Anschluss an MalRhahme des LK
WTM, Ansatz 2024: 50.000 €

e Fahrbahnverstarkung der K 294, Ostiemer Berg bis Briicke BAB, investiv, An-
satz 2024: 600.000 €

e Teil-Neuaufbau K 94, ,Famila“ bis Siebetshaus, investiv, Ansatz 2024: 320.000
€

Im Rahmen der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel fir Unterhaltung und In-
standsetzung (Ergebnishaushalt) erfolgen aul3erdem die jahrlichen speziellen Oberfla-
chenbehandlungen und ProfilierungsmalRnahmen auf Fahrbahnen und Radwegen im
Landkreis. Die entsprechenden Strecken werden Ublicherweise im spaten Fruhjahr
nach Ablauf der Frostperiode ausgewabhit.

Des Weiteren stehen Unterhaltungsmal3nahmen an diversen Bruckengelandern an.

Im Nachgang zur Fahrbahnverstarkung der K 96 werden im n&chsten Jahr noch die
betr. Bushaltestellen an der Strecke angepasst und barrierefrei umgebaut. Hierftr wur-
den Fordermittel der Nds. Landesnahverkehrsgesellschaft beantragt.

Eine grobe Ubersicht tiber die weiteren in den nachsten Jahren geplanten MalRnahmen
stellt der Masterplan des Landkreises Friesland fur die Jahre 2022 bis 2027 dar.

Das im Marz dieses Jahres beschlossene Fahrradkonzept sowie die aktuell im Oktober
festgelegte MalRnahmenliste hierzu hat zur Aufnahme einer Vielzahl von neuen Rad-
wegeneu- bzw. Ausbaumal3nahmen (farblich dargestellt) gefiihrt, die in den folgenden
Jahren geplant und umgesetzt werden.
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Herr Hinrichs erlautert die Vorlage und die fur 2024 geplanten Mal3hahmen in der
Fortschreibung des Masterplanes. Es sei nur eine tbersichtliche Anzahl von MalRnah-
men enthalten, dies sei auch der finanziellen Lage des Landkreises geschuldet. An-
sonsten gelte es, die symbolische ,Planungsschublade® zu flllen, so ist geplant, vier
MalRnahmen zu Radwegverbreiterungen an Kreisstral3en planerisch zu beginnen.
Selbstverstandlich stehe die nun vorzunehmende inhaltliche Diskussion tber die Fort-
schreibung des Masterplanes unter dem Vorbehalt der parallel stattfindenden Haus-
haltsplanung.

Herr KTA Burgenger erlautert fur die Mehrheitsgruppe, dass diese beantrage, drei
konkrete Anderungen am Masterplan ,Kreisstralen vorzunehmen, die da lauten:

a. Verschiebung der MaRnahme ,K 294 Fahrbahnverstarkung Ostiemer Berg bis
BAB-Brucke*

Der Zustand sei aktuell noch in Ordnung, so dass angesichts der finanziellen Lage
um ein Jahr verschoben werden sollte.

b. Radwegverbreiterung ,K 111/ Dangaster Stralle, Varel® tauschen mit ,K 340/
Oldenburger StralRe, Varel“ (Auswirkungen nur in 2025 und 2026, d.h. K 111 wirde
von 2026 nach 2025 zu Lasten der K 340 verschoben werden)

Die Dangaster Strafl3e konnte Endabschnitt der Vorrangroute Jever-Varel sein, die-
ses Teilstck ist im Fahrradkonzept der Stadt Varel mit hoher Prioritat enthalten.

In diesem Zusammenhang konnte konkret gepruft werden,

... ob zwischen Hullenwiesenstral’e und Papier- und Kartonfabrik Varel Verbreite-
rung des Radweges maglich ist,

... ob eine Alternativroute am Bahnweg (entlang der Bahnlinie) moglich ist (Licken-
schluss),

... ob auf der K 111 (Dangaster StralRe) die Einrichtung einer Fahrradstrale mog-
lich ist.

c. Neu zu bertcksichtigen: Als Teile der Radvorrangroute Jever-Varel einen Weg vom
Petershorner Siel Richtung Varel (siehe Fahrradkonzept) zu bauen bzw. zu ertlich-
tigen
Mit diesem neuen Weg wirde die Strecke Sande-Varel um (geschéatzt) 1 km ver-
kirzt, weil die Radfahrer aus Céaciliengroden kommend nicht mehr den Bogen tber
Dangast fahren mussten. Hierzu sollten auch 100.000 € zur Aufnahme einer Pla-
nung (ggf. Flachenankaufe) eingestellt werden.

Im Verlauf einer Diskussion wird festgehalten, dass eine Zurickstellung der Maf3-
nahme zu a. um ein Jahr (also nach 2025) grundséatzlich méglich ware, in diesem Zeit-
raum konne auch zumindest versucht werden, Aussagen vom Betreiber des vorhan-
denen Sandabbaus Uber die weitere Dauer und den Umfang erforderlicher Transporte
(Uber die K 294) zu erhalten. Herr Hinrichs kiindigt an, dass fur die weitere Fortschrei-
bung des Masterplanes wichtig sei, dann konsequent auch MalRnahmen aus 2025ff.
zu verschieben, um die ,Bugwelle® nicht unverhaltnismanig zu vergroRern, diesen As-
pekt werde man bertcksichtigen.

Auch die Verschiebung der Radwegverbreiterungen zu b. sei ohne weiteres mdglich.
Zu der neuen Trasse in c. gibt Herr Hinrichs zu bedenken, dass eine Aufnahme dieser
Planung erstmals die Abkehr von der bisherigen Strategie sei, ausschlie3lich Mal3nah-

men an Kreisstral3en in eigener Zustandigkeit voranzutreiben, konkret zu planen und
zu finanzieren. Im Ergebnis habe dieser Bestandteil ggf. nennenswerte Auswirkungen
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auf die kinftige Radverkehrsforderung, was Herr KTA Burgenger bestatigt. Herr KTA
Homfeldt sieht hier grundséatzlichen Erérterungsbedarf, denn es wiirde ein Prazedenz-
fall geschaffen, woraufhin Herr KTA Gburreck den Vorschlag unterbreitet, diesen Teil
des Antrages zunachst nur beratend zur Kenntnis zu nehmen.

Herr KTA Burgenger stellt den Antrag der Mehrheitsgruppe, drei konkrete Anderungen
am Masterplan ,Kreisstral3en” vorzunehmen. Dieser Antrag wird im Gremium einstim-
mig angenommen.

Es ergeht folgender

erweiterter Beschluss:

Der Fortschreibung des Masterplans Kreisstral3en fur 2024 ff. in der vorgelegten Form
wird zugestimmit.

Die Einstellung der erforderlichen Finanzmittel bleibt der Haushaltsplanung fir 2024
vorbehalten.

Gleichzeitig wird dem Antrag der Mehrheitsgruppe wie folgt zugestimmt:
a. Verschiebung der MaRnahme ,K 294 Fahrbahnverstarkung Ostiemer Berg
bis BAB-Brucke*

b. Radwegverbreiterung ,K 111/ Dangaster Strale, Varel* tauschen mit ,K 340/
Oldenburger Stral3e, Varel“ (Auswirkungen nur in 2025 und 2026, d.h. K 111
wurde von 2026 nach 2025 zu Lasten der K 340 verschoben werden)

Der Antrag zu Buchst. c. wird beratend zur Kenntnis genommen:
C. Neu zu bertcksichtigen: Als Teile der Radvorrangroute Jever-Varel einen
Weg vom Petershorner Siel Richtung Varel (siehe Fahrradkonzept) zu
bauen bzw. zu ertiichtigen

Abstimmungsergebnis:
einstimmig beschlossen

Ja: 10
Nein: 0
Enthaltung: 0

TOP Verkauf von Fahrzeugen der Kreisfeuerwehr
5.1.4 Vorlage: 0690/2023

Durch die stetige Verjungung des Fuhrparks der Feuerwehrtechnischen Zentrale (FTZ)
und eine grundsatzliche Neustrukturierung der Kreisfeuerwehr, werden einige Fahr-
zeuge ersetzt bzw. nicht mehr bendtigt.

Hierbei handelt es sich konkret um folgende Fahrzeuge:

1. Volkswagen T3 — Fuhrungskraftfahrzeug (FUKW) (Erstzulassung 1985)
Grundsatzlich wurde dieses Fahrzeug fir den Katastrophenschutz verwendet und
diente dem Fuhrungspersonal als Arbeits- und Kommunikationsraum. Mittlerweile
wurde der FUKW durch einen modernen Einsatzleitwagen ersetzt und wird dem-
entsprechend nicht mehr bendtigt.
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2. Daimler-Benz Rustwagen (Erstzulassung 1982)
Dieses Fahrzeug entsprach nicht mehr dem aktuellen Stand der Technik, weshalb
es nicht mehr im Rahmen der Kreisfeuerwehr verwendet werden konnte.

3. Daimler-Benz 1622 Wechselladerfahrzeug (Erstzulassung 1989)
Bei der letzten Hauptuntersuchung ist dieses Fahrzeug durchgefallen. Die Ver-
kehrssicherheit kénnte nur mit einem erheblichen Kostenaufwand wiederherge-
stellt werden. Da im April 2023 das Nachfolgefahrzeug ausgeliefert wurde, ist die
Instandsetzung nicht mehr notwendig.

4. VW-MAN 6.100 Loschfahrzeug 8/8 (Erstzulassung 1989)
Dieses Fahrzeug wurde von der Dekon-Einheit fir den Transport von Materialien
verwendet. Allerdings kann das Fahrzeug nicht mehr wirtschaftlich betrieben wer-
den. Zudem ist es moglich, das Material mit dem Abrollbehélter Logistik zu trans-
portieren. Somit wird dieses Fahrzeug ebenfalls nicht mehr bendtigt.

Aus diesem Grund wurde in Absprache mit dem Kreisbrandmeister entschieden, dass
diese Fahrzeuge veraufRert werden sollen.

Um ein einheitliches Verfahren zu gewahrleisten, hat man sich seitens des FB 32 fir
die Versteigerung der Fahrzeuge Uber die Auktionsplattform ,Zoll-Auktion entschie-
den. Im Vorfeld wird fiir jedes Fahrzeug durch den TUV ein Wertgutachten angefertigt.
Auf Grundlage dieser Wertgutachten werden Startgebote der jeweiligen Versteigerung
festgelegt. Somit wird sichergestellt, dass ein angemessener Erl6s erzielt wird.

Die Verkaufe sind It. Hauptsatzung (86 S.1 Buchst. b)) durch den Kreistag zu geneh-
migen, wenn sie einen Wert in Héhe von 10.500 € Gbersteigen.

Herr Tetz fuhrt zum Sachverhalt aus und erklart das Verfahren des Verkaufs.

Es gibt keine Wortmeldungen.

Beschluss:

Der Kreistag genehmigt gemaf 8§ 58 Abs. 1 Nr. 14 NKomVG die Veraufl3erung von
folgenden Fahrzeugen:

Volkswagen T3 — Typ Fuhrungskraftfahrzeug
Daimler-Benz Riistwagen

Daimler-Benz 1622 Wechselladerfahrzeug
VW-MAN 6.100 Léschfahrzeug 8/8

coow

Abstimmungsergebnis:

einstimmig beschlossen

Ja: 10
Nein: 0
Enthaltung: 0
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Genehmigung von aulRerplanmafiigen Kosten und Beschaffungen fir
die Kreisfeuerwehr gem. § 58 Abs. 1 Nr. 9 NKomVG
Vorlage: 0677/2023

TOP
5.1.5

Beschaffungen fur den Kiichenzug

Fur das Haushaltsjahr 2023 wurde die Beschaffung eines Kuhlanhangers fur den Ki-
chenzug eingeplant, um die autarke Lebensmittelversorgung im Falle eines langeren
Einsatzes sicherstellen zu kénnen. Allerdings haben sich einige gesetzliche Vorschrif-
ten hinsichtlich der Lagerung, des Transports etc. von Lebensmitteln in einem Kihlan-
hanger ergeben, weshalb die grundsatzliche Idee zunachst wieder verworfen wurde,
weswegen die Beschaffung ggf. zu einem spéteren Zeitpunkt mit einem angepassten
Konzept unter Einhaltung der Vorschriften wieder aufgegriffen werden soll. Bis dahin
kann weiterhin relativ kurzfristig ein Kilhlanhanger ausgeliehen werden.

Stattdessen praferiert der Kichenzug der Kreisfeuerwehr eine alternative Variante der
Optimierung, wodurch zukunftig eine nachhaltige und autarke Versorgung der Einsatz-
krafte gewahrleistet werden kann.

Dieses Konzept basiert grundsatzlich darauf, eine autarke Versorgung mit Wasser,
Strom und Kraftstoffen zu gewéhrleisten. Durch diese vorhandenen Ressourcen soll
die Moglichkeit geschaffen werden, die Versorgung der Einsatzkrafte mit den bendtig-
ten Nahrungsmitteln mit Mehrweggeschirr zu ermdglichen. Dabei findet auch ein nach-
haltiger Aspekt Berticksichtigung, da der Verbrauch von Einweggeschirr reduziert wird.
Allerdings kann das Mehrweggeschirr nur unter Berticksichtigung der Hygiene-Leitlinie
vom Bundesministerium fur Arbeit, Soziales, Gesundheit und Konsumentenschutz ab-
gewaschen und wiederverwendet werden. Demnach ist das Geschirr vorzugsweise in
einer Geschirrspilmaschine zu reinigen, die tber einen Zeitraum von mindestens 10
Sekunden mit einer Temperatur von 85° C spiilt.

Fur die Umsetzung dieses neuen Konzeptes wird folgende Ausstattung benétigt:

1. Geschirrmobil

Statt eines Kihlanhangers soll nun ein Anhéanger mit Spulmdglichkeiten fur Geschirr
beschafft werden. Auf dem Anhanger sollen die bendtigten Geréatschaften verbaut wer-
den, mit denen die erforderlichen Spiltemperaturen gem. der o.g. Leitlinie erreicht
werden kénnen. Gleichzeitig soll der Anhanger fur den Transport des bereits beschaff-
ten Mehrweggeschirrs geeignet sein.

2. Transportkisten fur das Geschirr
Fur das bereits beschaffte Geschirr werden noch passende Transportkisten bendtigt,
damit das Geschirr vorschriftsgeman auf dem Anhéanger transportiert werden kann.

3. Netzersatzanlage

Derzeit verwendet der Kiichenzug noch eine alte Netzersatzanlage aus dem Katastro-
phenschutz. Allerdings reicht die Leistung fir die benétigten Gerate nicht mehr aus
und zudem lauft der Strom nicht konstant. Aus diesem Grund wird eine neue Netzer-
satzanlage fir die Umsetzung dieses Konzeptes bendtigt. Zudem soll die Anlage fur
empfindliche Informationselektronik geeignet sein, wodurch sich bei Bedarf auch an-
derweitige Verwendungsmaglichkeiten ergeben.

4. Mobiler Durchlauferhitzer
Um weiteres Heil3wasser fur die sonstigen Anforderungen der Kiiche erzeugen zu kon-
nen, wird zudem noch ein entsprechend leistungsstarker Durchlauferhitzer bendétigt.
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Der derzeitige Durchlauferhitzer wird diesen Anforderungen nicht mehr gerecht, wes-
halb die Einsatzkrafte vom Kiichenzug zusétzliches Wasser in grol3en Topfen aufko-
chen und umschutten mussen. Dies bringt ein hohes Gefahrenpotential mit sich.

5. Behélter zum Transport von Kraftstoffen und Frischwasser
Die Behaltnisse sollen die Versorgung mit den bendtigten Ressourcen auch bei feh-
lender oder defekter Infrastruktur sicherstellen.

Beschaffungen im Bereich Brandbekéampfung und Hilfeleistung

Weiterhin werden fiur den Bereich Brandbekampfung und Hilfeleistung zusétzliche
Rollcontainer benotigt, damit das bendtigte Material ordnungsgemaf auf dem Abroll-
behalter-Logistik verladen und transportiert werden kann.

Konkret werden folgende Rollcontainer bendtigt:
- 2 Rollcontainer fur den Transport von Schutzkleidung
- 2 Rollcontainer fur den Transport von Atemschutzausristung
- 2 Rollcontainer fur den Transport von Atemschutzflaschen
- 2 Rollcontainer fur den Transport von Schaummittel

Derzeitige Haushaltssituation, Deckungsvorschlag

Fur die Deckung der tUber- und auBerplanmafigen Ausgaben stehen die Mittel fur die
Beschaffung des urspriinglich geplanten Kihlanhangers i. H. v. 15.000,- € zur Verfu-
gung, da der Kuihlanhanger vorerst nicht mehr bendétigt wird und stattdessen ein Spul-
mobil beschafft werden soll.

Weiterhin ist fur das Haushaltsjahr 2023 ein Container fir Brande von E-KFZ mit
100.000,- € eingeplant, welcher ebenfalls nicht mehr bendtigt wird.

Urspriunglich wurde die Beschaffung des Containers eingeplant, damit defekte E-KFZ
untergetaucht werden kdonnen, um maogliche (Folge-) Bréande der Batterie zu verhin-
dern. Allerdings wurde dieses Loschverfahren von der Firma ,Ellermann Eurocon® pa-
tentiert. Dementsprechend konnte es Probleme geben, wenn der Landkreis dieses
Léschverfahren mit einem anderen Produkt, als dem von Ellermann durchfiihren
wirde. Das Produkt von Ellermann kostet allerdings ca. 150.000,- €, weshalb die ein-
geplanten Mittel nicht ausreichen wirden.

Nach Rucksprache mit dem Kreisbrandmeister gibt es mittlerweile zudem neue Er-
kenntnisse im Hinblick auf die Brandbekampfung von E-KFZ. Es wurde festgestellt,
dass die Batterie nicht der haufigste Ausldser eines Brandes ist. Vielmehr sind her-
kommliche Kabelbrande die haufigste Ursache fir entstehende Bréande. Dementspre-
chend wirde das 0.g. Léschverfahren unndétig die moglicherweise noch intakte Batterie
zerstoren. Somit ware es effektiver den Brandherd ausfindig zu machen und den Brand
gezielt zu I6schen. Die Beschaffung des Léschcontainers ist somit hinféllig.
Deswegen stehen diese Mittel ebenfalls zur Verfligung.

Zudem wurden dieses Jahr bereits Einnahmen i. H. v. 45.250,- € durch die Versteige-
rung von Fahrzeugen und Ausstattung generiert, wovon 13.000,- € bereits fur die Er-
tichtigung der Atemschutzstrecke verplant (Updates). Die restlichen Versteigerungs-
erlése i. H. v. 32.250,- € kdnnen ebenfalls zur Deckung dieser Ausgaben verwendet
werden.
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Insgesamt entsteht somit folgende Ubersicht:

Mdgliche Deckung Voraussichtliche Kosten
Herkunft Hbhe Gegenstand Preis
Kihlanhénger 15.000,- € | Geschirrmobil 45.000,- €
Anhanger fur Brande 100.000,- € | Netzersatzanlage 45.000,- €
von E-KFZ
Versteigerungser- 32.250,- € | Mobiler Durchlauferhitzer 5.500,- €
lose
Transportkisten 1.500,- €
Kraftstoff- und Frisch-wasserbehal- 1.500,- €
ter
Rollcontainer 36.000,- €
Summe 147.250,- € | Summe 134.500,- €
Differenz 12.750,- €

Folglich stehen fir die auRerplanméafiigen Ausgaben ausreichend Deckungsmaoglich-
keiten zur Verfugung.

Herr Tetz fuhrt eingehend zum Inhalt der Beschlussvorlage aus. Hierzu erklart Herr
Kreibrandmeister Fianke erganzend die Einzelheiten, warum die Beschaffung des
Léschcontainers hinfallig sei.

Herr KTA Gburreck erklart sich mit der plausiblen Erklarung der Herren Tetz und Fi-
anke konform und stimmt den kostenneutralen Beschaffungen zu.

Es gibt keine weiteren Wortmeldungen.

Beschluss:

Der Kreistag beschlief3st gemanR § 58 Abs. 1 Nr. 9 NKomVG uber die Bereitstellung von
Mitteln in H6he von 134.500,- € auRerplanmaRig im Haushaltsjahr 2023. Die Kosten
setzen sich wie folgt zusammen:

Beschaffung eines Geschirrmobils i. H. v. 45.000 €.

Beschaffung einer Netzersatzanlage i. H. v. 45.000 €.

Beschaffung eines mobilen Durchlauferhitzers i. H. v. 5.500 €.

Beschaffung von Transportkisten sowie Kraftstoff- und Frischwasserbehéltern
i. H. v. 3.000 €.

5. Beschaffung von Rollcontainern i. H. v. 36.000 €.

PwphPE

Abstimmungsergebnis:
einstimmig beschlossen

Ja: 10
Nein: 0
Enthaltung: 0
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TOP Bahnreaktivierung; hier: Beauftragung von Machbarkeitsstudien
5.1.6 Vorlage: 0684/2023

Die ost-friesische Halbinsel verfligt derzeit nur tGber zwei bzw. drei leistungsfahige
Strange im Schienenpersonennahverkehr (SPNV), die jedoch bspw. keinen
Ringschluss ermdglichen und u. a. das Mittelzentrum Aurich nicht erreichen. Damit hat
die Region einen klaren Standortnachteil sowohl fir die gewerbliche Wirtschaft als
auch in Bezug auf die Tourismusdestinationen. Gleichzeitig muss der SPNV als
leistungsfahigster Teil des Umweltverbundes eine wesentliche Rolle fur die
Mobilitadtswende einnehmen.

Im Rahmen der Diskussionen in der VEJ um eine Aufwertung wurde dies zuletzt
verstarkt thematisiert, auch wenn die Landkreise keine Zustandigkeit fur den
Bahnverkehr haben. Um gegeniber Bund und Land eine Diskussionsgrundlage zu
entwickeln, wurde das Bahnkonzept Ost-Friesland beauftragt. Es soll aufzeigen,
welche (reaktivierbaren) Strecken zu einer besseren Erreichbarkeit der Region
beitragen kdnnen.

Das Gutachten (Bahnplan Ost-Friesland) wurde am 01.12.2022 im Ausschuss fur
Bauen und Mobilitét, Katastrophen- und Feuerschutz vorgestellt. Demnach kommen
It. der Studie im Gebiet der VEJ vier mogliche zu reaktivierende Bahnlinien fir eine
nahere Betrachtung in Frage. Fur den Landkreis Friesland sind dies die Reaktivierung
der Strecken Jever - Harlesiel und Varel — Bockhorn - Zetel.

Der parlamentarische Lenkungskreis zum neuen Streckenreaktivierungsprogramm hat
die Strecken im Landkreis Friesland in der Reaktivierungsuntersuchung 2023 als ,,nicht
weiter zu verfolgen® eingestuft.

Die Kosten fur die geplante Studie sind nicht zuwendungsfahig gemafl den
Bestimmungen nach 8§ 7 Niederséchsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG), da es sich
um Schienenverkehr handelt und mussten aus Eigenmitteln getragen werden. Die
Gesamtkosten der Studie werden seitens der VEJ-Geschéftsstelle auf ca. 75.000 €
pro Strecke geschatzt.

Aufgrund der aktuellen Haushaltslage wird die Beauftragung der Machbarkeitsstudien
bis auf Weiteres zurlickgestellt.

Eine weitere Ausfiihrung zum Sachverhalt der Vorlage ist fir das Gremium nicht erfor-
derlich. Es gibt keine Wortmeldungen.

Beschluss:

Obwohl die Reaktivierung von zwei Bahnstrecken im Landkreis Friesland ein sinnvol-
les Projekt ist, wird die Beauftragung von Machbarkeitsstudien aufgrund der Finanz-
lage zurtickgestellt.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig beschlossen

Ja: 10
Nein: 0
Enthaltung: 0
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Nahverkehrsplan; hier: Verbesserungen auf den Linien 211 und 212
(Jever — Hohenkirchen — Schillig/Harlesiel)
Vorlage: 0682/2023

TOP
5.1.7

Wie bereits mehrfach berichtet, hat der Landkreis Friesland mit Kreistagsbeschluss
vom 18.12.2019 seinen Nahverkehrsplan fur die Jahre 2020 bis 2024 beschlossen.

Eines der wichtigsten Ziele im Nahverkehrsplan ist die Verbesserung des
Verkehrsangebotes und damit der Attraktivitat des OPNV im Jedermannverkehr. Dabei
soll eine regelmafige, schnelle, punktliche, bequeme und preislich attraktive
Beforderung angestrebt werden. Nachfragestarke Buslinien mit einem hohen Anteil
Jedermannverkehr sollen durchgangig im (Stunden-)Takt, die Ubrigen Buslinien
bedarfsorientiert verkehren. Der Fahrplan soll zu einem Integralen Taktfahrplan (ITF)
fur den Landkreis Friesland ausgebaut und insbesondere die an wichtigen
Knotenpunkten sollen optimierte Anschlisse zwischen dem OPNV und dem
Schienenverkehr hergestellt werden. Bus- und Schienenverkehr sollen ein
einheitliches, aufeinander abgestimmtes Verkehrsnetz bilden.

Auf dem Weg zur Umsetzung dieser Ziele hat der Landkreis bisher gemeinsam mit
den Verkehrsunternehmen in 2020 bis 2023 bereits die Verbesserung und Vertaktung
einiger Hauptlinien (111, 121, 215, 219, 251 und 253) umgesetzt.

Als letzte noch zu verbessernde Hauptachse bleibt nun die Verbindung zwischen Jever
und Hohenkirchen mit der Weiterfihrung auf zwei Linien Richtung Harlesiel und
Schillig.

Linie 212 (Jever — Hohenkirchen - Schillig)

Ab dem zweiten Quartal 2024 sollen auf der Linie 212 der Firma Weser-Ems-Bus an
Werktagen stiindliche Fahrten zwischen 08:00 und 20:00 Uhr angeboten werden (die
morgendlichen Fahrten zu den Schulen werden zukuiinftig gesondert (z.B. Uber andere
Linien) abgebildet, um auch einen ubersichtlicheren Fahrplan zu erhalten. An
Wochenenden werden jede zweite Stunde Fahrten zwischen 09:00 und 18:00 Uhr
eingerichtet.

Linie 211 (Hooksiel — Hohenkirchen — Harlesiel)

Als Ergadnzung zur o0.g. Hauptachse zwischen Jever und Hohenkirchen/Schillig soll die
Linie 211 ebenfalls aufgewertet werden. Hier ist an Werktagen ein 2-Stundentakt von
07:00 bis 20:00 Uhr und an Wochenenden ein 2-Stundentakt von 08:30 Uhr bis 18:30
Uhr geplant.

Eine Unterscheidung zwischen Schul- und Ferienzeiten entfallt auch hier vollstandig
und stellt eine wesentliche Verbesserung dar. Bei beiden Linien besteht auch bei jeder
Verbindung in Hohenkirchen die Moglichkeit zum Umstieg in die 212 oder 211 und in
Schillig in die 121. Des Weiteren werden uber die Linie 212 auch stindlich die
Anschlisse an die NordWestBahn in Jever erreicht.

Fur die Einrichtung dieses verbesserten Angebotes im Wangerland missen von dem
Busunternehmen 4 bis 5 zusatzliche Busfahrerinnen eingesetzt werden. Da diese
teilweise neu eingestellt werden mussen, ist ein gewisser zeitlicher Vorlauf fur die
Umsetzung erforderlich. Wir rechnen mit einer Umsetzung im zweiten Quartal 2024.
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Der Zuschussbedarf fur dieses Angebot betragt 750.000 € pro Jahr (2024 anteilig ca.
500.000 € je nach Startdatum) und wird durch die allgemeinen Haushaltsmittel fur die
Verbesserung des Offentlichen  Personennahverkehrs finanziert (gemaf
Nahverkehrsplan).

Die Auskehrung der Mittel wird Gber die Allgemeine Vorschrift (Richtlinie tber die
Finanzierung von gemeinwirtschaftlichen Tarifpflichten im stral3engebundenen
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in der Verkehrsregion-Nahverkehr Ems-
Jade), beschlossen am 18.12.2017, erfolgen. Daflir werden die entsprechenden Mittel
uber die Allgemeine Vorschrift als Ausgleich fur wirtschaftliche Nachteile zur
Verfligung gestellt.

Eine weitere Ausfiihrung zum Sachverhalt der Vorlage ist fiir das Gremium nicht erfor-
derlich.

Herr KTA Homfeldt bittet in Anbetracht der avisierten Kosten und Folgekosten im
Kontext der aktuellen Haushaltssituation die Dringlichkeit und Notwendigkeit einer Ent-
scheidung in diesem Jahr abzuwégen.

Herr Neuhaus erklart, dass dies der letzte wesentliche Baustein aus der Nahverkehrs-
planung 2019 — 2024 sei. Die Linien 211 und 212 leisten eine wichtige Flachenerschlie-
Bung. Sie binden das Grundzentrum Hohenkirchen an den SPNV an und binden die
wichtigen gréReren Orte im Wangerland in den integrierten Taktfahrplan ein - dies sei
auch von touristischer Bedeutung.

Herr KTA Homfeldt stellt die Frage nach dem tatséchlichen Bedarf, denn anhand von
Zahlen kdnne man abwagen, ob der Bedarf zum jetzigen Zeitpunkt aufgrund der Haus-
haltslage unbedingt zu bedienen sei.

Frau KTA Esser bemerkt, dass es allgemein bei der Einfihrung neuer Linien proble-
matisch fir Voraussagen zu Bedarfen sei. Es dauere immer eine Weile bis neue An-
gebote bekannt und angenommen werden. Daher stelle sich grundsatzlich die Frage,
ob eine ErschlieRung im Wangerland vorangebracht werde oder nicht. Die Haushalts-
lage sei bekannt, jedoch wéare es bedauerlich, wenn die ErschlieRung im Zuge der
Mobilitditswende ad acta gelegt werden wirde.

Herr KTA Homfeldt merkt hinzu, dass es absolut keine Frage des Wollens, sondern
aufgrund eines zweistelligen Millionendefizits im Haushalt, eine Frage des Kdnnens
sei. Die Frage nach einer etwaigen Bedarfsprognose sei berechtigt. In der aktuellen
Lage musse, egal in welchem Ausschuss oder um welches Thema es gehe, die Frage
nach der Notwendigkeit unter Bertcksichtigung der Haushaltssituation gestellt wer-
den. Die Frage laute damit, ,muss die Entscheidung jetzt sein oder kann das noch ein
Jahr warten?*.

Herr Neuhaus ergénzt, dass eine Prognose der Fahrgastzahlen zum jetzigen Zeit-

punkt nicht moglich sei, da es sich um eine Angebotsentwicklung handle — ein um-
fangreiches Angebot fihre zu mehr Nachfrage. Die wesentlichen grof3en Linien seien
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bereits auf den SPNV vertaktet, der letzte Teil werde gebraucht um ein Drittel der
Kreisflache an die Schiene Uber zwei Punkte anzuschlieRen. Nur ein integriertes
OPNV-Netz kénne Nachfrage erzeugen. Zahlen, Daten und Fakten kénnen aktuell
nicht gestellt werden.

Herr KTA Tammen &ul3ert ebenfalls Bedenken hinsichtlich einer Entscheidung bei
aktueller Haushaltslage. Erst ein Angebot filhre zu einer Nachfrage, daher sei es
schwierig eine Entwicklung vorauszusagen Eine Investition zu tatigen, die moglicher-
weise ohne Nachfrage bliebe und nicht umkehrbar sei, sollte gut tberlegt sein.

Herr Neuhaus teilt mit, dass der Nahverkehrsplan ohnehin bis Ende 2024 fortge-
schrieben werden misse. Im Rahmen der Fortschreibung werde auch die Bewertung
der bestehenden Liniennetze neu erfolgen und in dem Rahmen werde auch geschaut,
was die bisherigen Verbesserungen gebracht haben. Die Linie 251 Varel-Bockhorn—
Zetel-Sande-Wilhelmshaven habe sehr deutliche Fahrgastzahlenverbesserungen.

Frau KTA Esser bittet die Verwaltung ebenfalls flr eine Argumentations- und Ent-
scheidungshilfe um die Fahrgastzahlen.

Herr KTA Homfeldt mochte von der Verwaltung wissen, ob eine Ruckgangigmachung
dieser Linien nach mehreren Monaten mdglich sei, stelle sich heraus, dass diese Li-
nien lediglich ein Kostenblock ohne Nutzung darstellen.

Herr Neuhaus teilt mit, dass die Verwaltung entsprechende Zahlen fir den kommen-
den Kreisausschuss am 06.12.2023 zur Verfugung stellen werde.

Herr KTA Tammen bitte darum, den Auf3enhafen Hooksiel in die Linienplanung ein-
zubinden.

Herr Neuhaus erlautert, dass dies aufgrund der zusatzlichen Wegstrecke zeitlich nicht
in die Umlaufplanung integriert werden kdnne.

Herr KTA Gburreck ist der Auffassung, dass auch der letzte Teil des Bausteins im
Nahverkehrsplan beschlossen werden sollte, auch wenn das Geld aktuell nicht locker
fir Ausgaben sei. Der OPNV miisse weiterhin gestarkt werden.

Es wird einstimmig dariber abgestimmt, den Beschlussvorschlag nur beratend zur
Kenntnis zu nehmen und weiter in den Kreisausschuss zu verweisen mit der Mal3gabe,
dass die Verwaltung Zahlen, Daten und Fakten zu Fahrgastzahlen (aktuelle Fahrgast-
zahlen + Veranderungen der Fahrgastzahlen auf den bereits aufgewerteten Strecken)
vorlegt.

Der Ausschuss fir Bauen und Mobilitat, Katastrophen- und Feuerschutz entscheidet
die Vorlage beratend zur Kenntnis zu nehmen und nicht in der Sache zu entscheiden.
Die Verwaltung wird beauftragt, Zahlen, Daten und Fakten dem Kreisausschuss am
06.12.2023 vorzulegen.
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Abstimmungsergebnis:

vorberatend zur Kenntnis genommen/ weiter an Kreisausschuss

Ja: 10
Nein: 0
Enthaltung: 0

Deutschlandticket; hier: Anpassung der Allgemeinen Vorschrift zur
Anerkennung des D-Tickets in 2024
Vorlage: 0685/2023

TOP
5.1.8

Aufgrund der Einfihrung des Deutschlandtickets zum 01.05.2023 wurde die Ausrei-
chung der Ausgleichsleistungen an die Verkehrsunternehmen nach Mal3gabe der der
Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023 in die Allgemeine Vor-
schrift (AV) mit aufgenommen, um eine rechtssichere Weiterleitung der Ausgleichsmit-
tel fur nicht gedeckte Ausgaben im OPNV im Zusammenhang mit dem Deutschlandti-
cket zu gewahrleisten. Die Anerkennung des D-Tickets wurde bis zum 31.12.2023 be-
grenzt, da fur 2024 eine Nachfolgeregelung fur die Finanzierung in Form einer Einnah-
meaufteilung erreicht werden sollte.

Bund und Lander haben sich bisher nicht darauf einigen kénnen, auch fur die Jahre
2024 ff. eine Nachschusspflicht zum Ausgleich der Belastungen durch das Deutsch-
landticket zu statuieren. Stattdessen sollen die im Jahr 2023 nicht verbrauchten Mittel
in das Jahr 2024 Ubertragbar sein. Die Verkehrsministerkonferenz wurde beauftragt,
rechtzeitig vor dem 1.5.2024 ein Konzept zur Durchfihrung des Deutschlandtickets ab
2024 vorzulegen. 2024 soll dann eine Verstandigung von Bund und Landern Uber die
weitere Finanzierung des Deutschlandtickets einschlief3lich eines Mechanismus zur
Fortschreibung des Ticketpreises erfolgen.

Aufgrund der aktuellen Entwicklungen ist eine weitere Anerkennung des D-Tickets ab
dem 01.01.2024 Uber die Allgemeine Vorschrift erforderlich. Die weitere Anerkennung
wird gemald ,Musterrichtlinie Deutschlandticket 2024“ zunachst bis zum 30.04.2024
begrenzt. Nach Aussage der Rechtsberatung (Rodl &Partner) ist die Anerkennung des
D-Tickets und die rechtssichere Weiterleitung der Ausgleichsmittel nur Gber eine Sat-
zung sichergestellt, sodass die Richtlinie Ausbildungsverkehre (Allgemeine Vorschrift)
in eine Satzung Uberfihrt wird.

Das Gremium verlangt keine weitere Ausfilhrung zum Sachverhalt.
Es gibt keine Wortmeldungen.

Beschluss:

Die Ausfihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Der anliegende Satzungstext wird beschlossen.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig beschlossen
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Ja: 10
Nein: 0
Enthaltung:

o

Grindung einer Verbundstruktur in der Verkehrsregion Ems-Jade be-
stehend aus dem Zweckverband Verkehrsregion Ems-Jade (ZVEJ)
und der Gesellschaft Verkehrsregion Ems-Jade mit beschrankter Haf-
tung (GVEJ); hier: Anderungsbeschluss

Vorlage: 0687/2023

TOP
5.1.9

Der Kreistag des Landkreises Friesland (Vorlage Nr. 0362/2022) hat am 21.12.2022
beschlossen, gemeinsam mit den anderen Gesellschaftern der Verkehrsregion Ems-
Jade (Landkreise Aurich, Emsland, Wittmund und Leer, die kreisfreien Stadte Emden
und Wilhelmshaven sowie die kreisangehorige Stadt Leer), die Verkehrsregion Ems-
Jade GbR (VEJ) zu einem Mobilitatsverbund weiterzuentwickeln. Es wird ein
organisatorisches Kombinationsmodell bestehend aus einem Zweckverband Ems-
Jade (ZVEJ) und einer Gesellschaft mit beschrankter Haftung Verkehrsregion Ems-
Jade (GVEJ) angestrebt.

Die Beschlusse zur Grindung des ZVEJ standen unter dem Vorbehalt der vorherigen
Zustimmung durch die Rechtsaufsichtsbehdrde, mithin des Niedersachsischen
Ministeriums fur Inneres und Sport (MI). Das MI hat in Abstimmung mit dem fachlich
zustandigen Niedersachsischen Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Bauen und
Digitalisierung (MW) zun&chst ,grundlegende Bedenken® in Bezug auf die Ubertragung
von hoheitlichen Einzelbefugnissen von den Aufgabentragern auf den ZVEJ gedulRert
und Anforderungen fur die Ausgestaltung der ZVEJ-Satzung formuliert.

Die geauRerten ,grundlegenden Bedenken“ konnten inzwischen durch einen
klarstellenden Formulierungsvorschlag der ZVEJ-Satzung ausgeraumt werden.
Zudem konnte mit dem zustandigen Ansprechpartner im Ml Einvernehmen Uber die
textlichen Anpassungen der ZVEJ-Satzung erzielt werden. Eine abschlieRende
Freigabe durch das MI steht indes noch aus. Die mit Ml und MW abgestimmten
Anderungen des Entwurfs der ZVEJ-Satzung erfordern eine Neubeschlussfassung in
den Gebietskdrperschaften, welche zukunftig Verbandsmitglieder des ZVEJ sein
werden.

Zugleich soll eine Verschiebung der Umwandlung von der VEJ GbR zur GVEJ
beschlossen werden, um einen zeitlichen Gleichlauf mit der Grindung der ZVEJ zu
gewahrleisten. Dies erfordert einen Beschluss aller in der VEJ
zusammengeschlossenen Gebietskorperschaften.

Eine Anderung des Beschlusses vom 21.12.2022 ist auBerdem notwendig, weil eine
Aufgabenerfillung zum 01.01.2024 nicht sichergestellt werden kann. Eine Befragung
bei den bislang fir die Wahrnehmung der hoheitlichen Aufgabe tatigen
Mitarbeiterinnen in den Gebietskorperschaften hat ergeben, dass fir eine Ubernahme
der Aufgaben zum 01.01.2024 keine ausreichende Anzahl an Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern beim ZVEJ zur Verfiugung stehen wird. Die Einstellung und Einarbeitung
von neuen Mitarbeiterinnen konnte bislang nicht erfolgen. Auch geeignete Birordume
stehen bisher noch nicht zur Verfiigung.

Fur einen nahtlosen Ubergang der Wahrnehmung der hoheitlichen Aufgaben von den
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kommunalen Aufgabentrdgern auf den ZVEJ sind durch die Gebietskorperschaften
entsprechende zeitliche Anwendungsregelungen in den kommunalen allgemeinen
Vorschriften zu treffen. Hierzu soll die Geltung der jeweiligen kommunalen allgemeinen
Vorschrift zu einem noch zu definierenden Stichtag enden. Die allgemeine Vorschrift
des ZVEJ soll mit Ablauf des Stichtages gelten.

Das Gremium verlangt keine weitere Ausfihrung zum Sachverhalt.
Es gibt keine Wortmeldungen.

Beschluss:

Der Beschluss des Kreistages (Vorlage Nr. 0362/2022) vom 21.12.2022 wird wie folgt
geandert:

1) Die Griindung des ZVEJ soll spatestens zum 1. Juli 2024 und die Ubernahme der
hoheitlichen Aufgaben spatestens zum 1. Januar 2025 erfolgen.

2) Zur Sicherstellung eines nahtlosen Ubergangs der hoheitlichen Aufgaben auf den
ZVEJ - spatestens zum 1. Januar 2025 - sollen entsprechende Beschlisse zur
zeitlichen Geltung der kommunalen allgemeinen Vorschiften durch die zuklnftigen
Verbandsglieder getroffen werden.

3) Die Gesellschafter der zukinftigen GVEJ mogen beschliel3en, dass die Umwand-
lung der heutigen VEJ GbR zur GVEJ mbH mdéglichst zeitgleich mit der Grindung
des ZVEJ erfolgen soll, mithin spatestens zum 1. Juli 2024.

4) Die VEJ GbR wird beauftragt, Stellenausschreibungen zur Besetzung der ZVEJ-
Geschaftsstelle vorzubereiten.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig beschlossen

Ja: 10
Nein: 0
Enthaltung: 0

TOP 5.2 Berichte und Vorlagen fur den Kreisausschuss:

TOP Sachstandsbericht zur Ausbildung der Feuerwehr
5.2.1 Vorlage: 0676/2023

Herr Roblick (Kreisausbildungsleiter der Feuerwehr) berichtet Gber den aktuellen
Sachstand zur Ausbildung der Feuerwehr im Landkreis Friesland.

Herr Tetz erkléart, dass es bezogen auf die Vorlage 0526/2023 einige direkte Nachfra-
gen und Nachfragen aus den Gremien zur Ausbildung der Feuerwehrleute auf Land-
kreisebene gab, beispielsweise zu der Umstrukturierung der Truppmann-Ausbildung
und den zur Verfigung stehenden Platzzahlen. Aufgrund erheblichem Informations-
mangel hat sich Kreisausbildungsleiter Ferdinand Roblick der Kreisfeuerwehr Fries-
land bereiterklart zum Sachstand vorzutragen.
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Herr Roblick stellt ausfuhrlich die aktuelle Situation der Ausbildung der Feuerwehren
im Landkreis Friesland im Hinblick auf die Umstrukturierung und den damit verbunde-
nen Problematiken mit einer Prasentation vor.

Herr KTA Haesihus merkt an, dass die Neustrukturierung ein Trauerspiel sei. Hier
seien die Landespolitiker gefragt in Hannover aufzurdumen. Es kdnne nicht sein, dass
in Celle und Loy riesige neue Gebaude fir einige Millionen gebaut werden und nun
dementsprechend keine neuen Leute mehr ausgebildet werden kdnnen. Ein Miss-
brauch des Ehrenamtes.

Herr Kreisbrandmeister Fianke erklart des Weiteren zum Verstéandnis, dass die Feu-
erwehren schon seit geraumer Zeit gegen die Neustrukturierung protestieren. Die Feu-
erwehren, explizit die Freiwilligen Feuerwehren im Land Niedersachsen befinden sich
jedoch in einer Opposition, denn 2021 wurde das Niedersachsische Landesamt fur
Brand- und Katastrophenschutz gegriindet und damit die Lehrgangsvergabe fur frei-
willige Feuerwehrkameradinnen neu aufgestellt und damit wurden auch gleichzeitig
neue Vertrage aufgenommen. Beispielsweise die gleichzeitige Ausbildung der Berufs-
, Betriebs- und Werksfeuerwehren an den Akademien. Das Land Bremen habe keine
Feuerwehrschule mehr und kaufe Lehrgangspléatze fiur die Kameradinnen in Nieder-
sachsen ein. Damit werden wieder Einnahmen in die Landeskasse generiert. Das
Kreiskommando der Kreisfeuerwehr Friesland habe einen gréReren Brief an das Mi-
nisterium verfasst. Herr Fianke berichtet, dass er bei der Sommerrundtour der Minis-
terin Behrens nicht als Kreisbrandmeister eingeladen wurde, vermutlich resultierend
als Konsequenz auf das verfasste Schreiben. So ein Umgang mit dem Ehrenamt und
den Ehrenamtlichen sei nicht akzeptabel. In einer Dienstbesprechung der Kreisbrand-
meister beim Landesamt fir Brand- und Katastrophenschutz in Celle im vergangenen
Monat habe man fur 2025 Besserung versprochen. Es wurde jedoch auch in 2022
versprochen, dass unsere Kameradinnen aus dem Friesischen nicht nach Celle, son-
dern nach Loy im Oldenburger Land zu Lehrgédngen zu schicken. Celle sei mit wesent-
lich langeren Wegen und Anfahrtszeiten verbunden. Allerdings habe sich bis heute
nichts geandert, auch wenn die Landes- und Bundespolitik mit einbezogen wurde. Die
Hebelwirkung der Politik werde vom Landesamt fir Brand- und Katastrophenschutz
durch den Erlass einer Verordnung zunichte gemacht.

Kenntnisnahme/Empfehlung:

Der Sachstandsbericht zur Ausbildung der Feuerwehr im Landkreis Friesland wird
zur Kenntnis genommen.

Abstimmungsergebnis:

zur Kenntnis genommen

Radweg an der K 93 (Sillenstede bis Waddewarden); Entscheidung
uber weitere Planung und Realisierung
Vorlage: 0669/2023

TOP
5.2.2

Mit dem Radweg an der Kreisstral3e 93 (Sillenstede bis Waddewarden) haben sich die
politischen Gremien zuletzt in diversen Sitzungen beschaftigt, und zwar am 14.06.
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(siehe Vorlage 533/2023) im Hinblick auf eine Variantenentscheidung zur baulichen
Breite von 2,50 m sowie zuletzt in der Sitzung am 20.09.

In dieser Sitzung machte die Verwaltung den Vorschlag, dass die Ausgangslage zum
in der Planfeststellung befindlichen Radweg an der K 93 mit allen zu bertcksichtigen-
den Rahmenbedingungen, Vor- und Nachteilen fur die nachste Sitzung des Ausschus-
ses aufbereitet werde, so dass dann dazu ein Beschluss gefasst werden kdnne. Bis
dahin werde die Planung ,ruhend” gestellt.

Unter Hinweis auf die beigefiigte Prasentation wurden die Streckencharakteristika des
maoglichen Radweges aufgezeigt, damit eine Entscheidung zu den Priorisierungen der
einzelnen Abschnitte der Gesamtstrecke von ca. 4,5 km Lange getroffen werden kann.

Herr Hinrichs erlautert kurz die erstellte Prasentation, mit der an die Diskussion im
Ausschuss am 20.09. angeknupft werde. Er préferiere die Fortfiihrung der Planung mit
der MaRgabe, dass die mdgliche Realisierung abgestuft erfolge, d.h. der Abschnitt ,rot*
mit der hochsten Prioritat versehen werde.

Herr KTA Burgenger beflirwortet diese Darstellung und sieht sich in seiner damaligen
Einschéatzung bestatigt, so dass bei einem maoglichen Verzicht auf Teile des Radweges
nennenswerte Haushaltsmittel eingespart werden kénnten. Auch Herr KTA Homfeldt
stimmt diesem Vorgehen zu und sieht die Fortfihrung der Planung als méglich an,
wenn denn die Kapazitaten zur Verfigung stehen.

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt, bezuglich des Radweges an der K 93 (Sillenstede
bis Waddewarden)
a.) die Planung fur die Gesamtstrecke fortzusetzen;
b.) bei vorliegender Planfeststellung den Bau der einzelnen Abschnitte nur
nach folgenden Prioritaten vorzunehmen:
1. Abschnitt ,rot“ als Lickenschluss erforderlich
2. Abschnitt ,gran“ (mittelfristig mit geringererPrioritat)
3. Abschnitt ,blau” (langfristig mit geringster Prioritat) nur bei ausreichenden
Haushaltsmitteln und Abarbeitung weiterer Mal3nahmen
mit héherer Prioritat

Abstimmungsergebnis:
einstimmig beschlossen

Ja: 10
Nein: 0
Enthaltung: 0

TOP 6 Berichte aus anderen Gremien

keine
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TOP 7 Informationen aus dem Jugendparlament

keine

TOP 8 Mitteilungen der Verwaltung

keine

TOP 9 Antrage der Fraktionen, Gruppen und Kreistagsabgeordneten

keine

TOP 10 Anfragen nach 8 11 der Geschaftsordnung

Herr KTA Berner mdchte erlautert wissen, warum im Zuge des Radweges an der

K 332 (Schortens) nicht alle Haltestellen barrierefrei hergestellt wurden, sondern of-
fenbar Teile ausgespart wurden. Herr Hinrichs fahrt hierzu aus, dass die Haltestelle
,HOrn“ zunachst im Rahmen der Planung seitens Linienbetreiber in Abstimmung mit
der Stadt Schortens mangels Bedarfs aufgehoben werden sollte, aber in Gesprachen
mit Anliegern sich ergeben habe, dass durchaus kurzfristig wieder eine Nachfrage vor-
handen ware. Er habe somit kurzfristig entschieden, dass die Haltestelle mit den vor-
handenen Verkehrszeichen erhalten bleibe, aber unter Beachtung Kosten-/ Nutzen-
Verhaltnis nicht barrierefrei hergestellt werden solle.

TOP 11 Anregungen und Beschwerden

keine

Der Ausschussvorsitzende Herr BuR schliet um 17:17 Uhr den 6ffentlichen Teil der
Sitzung.

Herr KTA Modller verlasst die Sitzung nach Schliel3ung des 6ffentlichen Teils um 17:17
Uhr.

gez. Manfred Bul3 gez. Bernd Niebuhr gez. Nina Behrends
Vorsitzender Kreisrat Protokollfihrerin
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